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1 APRESENTACAO

O presente documento foi elaborado pela Fundacao de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF), com a participacdo do Instituto Tecnoldégico de Transportes e
Infraestrutura (ITTI), como parte dos produtos integrantes do Plano de Mobilidade Urbana
de Medianeira. Refere-se a entrega do Relatério do Progndstico da Mobilidade Urbana
(P5), conforme o cronograma do Plano de Trabalho contemplado no Contrato 31/2022,
visando reunir e avaliar informacgdes, seguindo as diretrizes propostas na Lei Federal n®
12.587/12, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012).

Consta nesse relatdério as etapas contidas no Relatério de Prognéstico da
Mobilidade Urbana (P5), conforme cronograma estabelecido:

v Realizar projegao dos componentes da mobilidade urbana do municipio:

e Construcao de Cenarios;
e Modelagem de nivel de servigo;
e Microssimulagao de trafego.
v Definicdo do modelo do sistema de transporte do municipio:
e Construcao do Cenario Projetado;
e Microssimulacao de trafego interativa.

Da mesma forma que os demais produtos ja entregues, este volume tem carater
preliminar e podera sofrer ajustes e complementacdes ao longo da elaboragéo do Plano de
Mobilidade Urbana, sendo admitidos questionamentos e sugestdées quanto ao seu
conteudo.

Curitiba, 04 de agosto de 2022.

' J—
/ A

Vs

Prof. Dr. Eduardo Ratton
Coordenador Geral do Projeto
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2 IDENTIFICACAO DA EQUIPE TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira esta sendo desenvolvido por um
corpo técnico multidisciplinar, experiente em estudos de planejamento e transporte urbano,
envolvendo profissionais de diversas areas do conhecimento e abrangendo as variadas
disciplinas envolvidas na completude das analises previstas. Os profissionais integrantes
da equipe técnica estdo nominados, com suas respectivas formagdes e registros

profissionais, conforme apresentado no QUADRO 2.1.

QUADRO 2.1 — EQUIPE TECNICA MULTIDISCIPLINAR

Nome

EDUARDO RATTON
CREA-PR: 7657-D
ART 1720223503570

AMANDA CHRISTINE GALLUCCI
SILVA
CREA-PR: 170306-D

MAURO LACERDA SANTOS
FILHO
CREA-PR: 8043-D

PHILIPE RATTON
CREA-PR: 108813/D

CRISTHYANO CAVALI DA LUZ
CREA-PR: 109275-D

JOSE CARLOS BELOTTO

FLAVIA ALINE WAYDZIK
CREA-PR: 141030/D

LUCAS MONTEIRO DILDEY
OAB 86707/PR
CREA-PR: 170418-D

ANA GABRIELA TEXEIRA
CAU-PR: A182428-7

HERMES EDUARDO NICHELE
CAU-PR: A193914-9

MARIA PAULA BECK
CAU-PR: A255651-0

Formacao Profissional

Engenharia Civil
M. Sc. Geotecnia
Dr. Geotecnia

Engenharia Civil

M. Sc. Geotecnia

Doutoranda em Sustentabilidade
Ambiental e Urbana

Engenharia Civil
M. Sc. Engenharia de Estruturas
Dr. Engenharia de Estruturas

Engenharia Civil
Dr. e M.Sc. Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Engenharia Civil
M. Sc. Geociéncias
Doutorando em Geotecnia

Doutorando em Sustentabilidade
M. Sc. Desenvolvimento Territorial
Sustentavel

Engenharia Civil

Esp. Engenharia Logistica

M. Sc. em Engenharia de Produgéo
Direito

Engenharia Civil

Esp. Direito Ambiental

Mestrando em Engenharia de Recursos
Hidricos e Ambiental

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestrando em Planejamento Urbano

Arquitetura e Urbanismo
Mestranda em Planejamento Urbano

Atividades
Funcao no Projeto

Cordenador geral

Coordenacao executiva

Obras de Arte Especiais

Caracterizagao de
comportamento e circulagao

Estudos de custos de
investimentos

Ciclomobilidade

Caracterizagao fisica

Legislagdes e procedimentos
administrativos

Planejamento Urbano

Sistema estrutural da
mobilidade

Sistema estrutural da
mobilidade
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Atividades

Nome Formacéo Profissional = .
Funcao no Projeto

Engenharia Cartogréfica e de

LARISSA MILENA PINTO PARRA | Agrimensura Cadastro dos elementos viarios
CREA-PR: 197078-D Esp. Em Gestao Ambiental e cartografia
Mestranda em Desastres Naturais
Direito . - .
CAROLINA CARONE MARTINS . - Legislagtes e procedimentos
Pés-graduanda em Direito -~ -
OAB - 109704/PR Constitucional administrativos
EDUARDA ZANELLA CHIQUITO Auxilio em tratamento de dados

Estagiaria de Engenharia Civil

DE CASTRO e confecgao de relatérios

ALINE CABRAL TERRA Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo  /\uxlio em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

BEATRIZ BONKOSKI Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo Auxilio em tratamento de dados
e confeccao de relatérios

BERNARDO DONASOLO L . : Auxilio em tratamento de dados

MACHADO Estagiario de Arquitetura e Urbanismo e confecgso de relatérios

GABRIELA RIBEIRO MARTINS  Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo  XIli0 em tratamento de dados
e confecgao de relatdrios

MARIA FERNANDA o . . Cadastro dos elementos viarios

MARQUESINE Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo e cartografia

LETICIA BAYER DE LARA Estagidria de Cartografia Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

TAIANA RIBEIRO CARVALHO Estagiaria de Cartografia Cadastro dos elementos viarios
e cartografia

CAUE MARTINS FAUSTINO Estagiario de Cartografia Cadastro dos elementos viarios

e cartografia

Cadastro dos elementos viarios

EMILLY DAYANE REBELATTO Estagiaria de Cartografia )
e cartografia

Fonte: FUPEF (2022).
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3 INTRODUCAO

A etapa de progndstico é realizada com base nos dados obtidos por meio da
caracterizacao e diagnéstico e, através de metodologias de estudo de tendéncias, tem
como principal objetivo projetar o comportamento da mobilidade para o futuro. Considera-
se a situacao atual — Cenario Atual — e as possiveis alteragdes em um horizonte de tempo
determinado — Cenario Tendencial —. A partir do Cenério Tendencial, € possivel
estabelecer as alternativas possiveis para a melhoria da mobilidade local atual e futura.

A maneira usual de se compor 0s cenarios € através da incorporacao dos
progndsticos e alternativas distintas de transportes, além de se considerar a evolugao do
desenvolvimento e da mobilidade urbana, demografica, econémica e social do municipio.
As projecOes também sao realizadas em termos de andlise quantitativa ou qualitativa dos
impactos.

Os prognésticos sao formulados nos horizontes do Plano, através da projegéo de
variaveis pré-determinadas de evolugéo: os chamados “vetores de mudanga”. A partir da
construcdo dos cenarios, sao tracadas alternativas que visam atuar para consolidar a
equidade social e a sustentabilidade ambiental e econdmico-financeira da mobilidade e dos
servicos de transporte. Assim, traca-se o Cenario Projetado que dara origem as Diretrizes

do Plano de Mobilidade que norteardo as propostas de acées e de investimentos praticos.
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4 PROGNOSTICO DA MOBILIDADE

A etapa de prognostico consiste em apresentar um paralelo entre as demandas de
viagem do municipio, a infraestrutura presente e os anseios da populagéo. Esse processo
qualifica a mobilidade por meio dos dados levantados até 0 momento e em consonancia
com o Plano Diretor vigente e proposto, considerando, em especial, 0s usos e a ocupagao
do solo e os vetores de expansao urbana. Além da correlagédo da situacao atual, é elaborada
uma analise sobre o futuro tendencial e o projetado, colocando em pratica um planejamento
prospectivo via cenarios, uma estratégia mais solida e embasada de que o da tradicional
projecao simples de aspectos existentes ou requeridos.
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5 CONSTRUCAO DOS CENARIOS

No planejamento tradicional das cidades, os recortes temporais eram produzidos
de maneira estatica na previsdo de agbes. Adicionalmente, as condicionantes histéricas
eram apenas replicadas, sem insercao de mudancas que as cidades passaram a
apresentar em um ritmo acelerado ao longo do século XX. A expansdo exacerbada da
urbanizacao e da produgédo do ambiente construido pelo homem provoca alteragdes, muitas
vezes inesperadas, o que torna indbil algumas propostas estaticas. No caso da mobilidade
urbana, essas alteracbes podem ser relacionadas a adversidades comuns nas cidades
brasileiras: novos Polos Geradores de Viagem (PGVs), tendéncias de adensamento e
expansao, aumento da frota veicular, mudangas socioeconémicas e outras.

Levando em conta essas consideracoes, € proposto para o Plano de Mobilidade de
Medianeira o uso da prospectiva por meio de cenarios, fundamentada no campo dos
estudos do futuro. Estes realizam a exploragdo de caminhos e recursos no intuito de
vislumbrar situacées e estratégias para resolver problematicas diagnosticadas. Dentro
desse campo, a prospectiva € um método que se dispde a estruturar reflexdes sobre o
futuro. E um termo inicialmente utilizado pelo francés Gaston Berger e retrabalhado por
Michel Godet, entre outros autores. Conforme Godet (2001), a Prospectiva Estratégica seria
uma ferramenta mais eficiente no ato de antecipar agdes, através da apropriagdo dos
elementos temporais envolvidos. E um método que engloba a importancia de objetivos que
guiem tais agoes, sob o contexto das condicionantes existentes e das inesperadas.

Com o objetivo de conceber melhor os passos na prospectiva, a Futures Academy
desenvolveu uma metodologia chamada Prospectiva via cenarios, a qual insere o
pensamento e a construgdo ode cenarios a discussao dos autores anteriores. O
pensamento através de cenarios busca explorar caminhos que levam a diferentes futuros,
num intuito de esclarecer a¢des presentes e suas consequéncias provaveis (RATCLIFFE e
SIRR, 2003). Mais do que uma previsao, portanto, a prospectiva via cenarios se propde a
investigar as forcas de complexidade e as alteragdes, de maneira imaginativa e atenta as
incertezas, a fim de elaborar medidas e projetos robustos, ainda flexiveis a mudancas
inesperadas. Em resumo, a prospectiva via cenarios tem como intengdo ndo somente a
antecipacao do futuro, mas também a sistematizagdo de diferentes cenarios num recorte

temporal. Desse modo, é um recurso que atende ao que o PlanMob (BRASIL, 2015)
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preconiza acerca da analise de alternativas hierarquizadas. Essa hierarquizacdo deve
incluir os meios usados para viabilizar os cenarios criados.

Para o Plano de Mobilidade de Medianeira, € na atual etapa de progndstico que as
informacdes advindas do diagndstico sdo sistematizadas para a construcao de trés tipos de
cenarios: o Cenario Atual, o Cenario Tendencial e o Cenario Projetado. Em todos eles, séo
usadas prospeccdes objetivas e qualitativas, tomadas a partir de indicadores numéricos e
de afericdo, explicados adiantes.

O Cenario Atual é uma sumarizacao espacial executada por meio da modelagem
dos dados obtidos ao longo do diagnéstico. Trata-se entdo de uma fotografia atual da
mobilidade no municipio, 0 que explicita suas qualidades, deficiéncias e potencialidades.
Nesse cenario, sdo condensados os dados sobre o perfil da mobilidade, os equipamentos
de transporte, o comportamento do trafego, as demandas identificadas pela populacéo e
aquelas identificadas pelo poder publico.

Ja os cenarios tendencial e projetado sdo aqueles que de fato incluem o método
prospectivo, com base no cenario atual como ponto de partida. Para eles, sdo levados em
conta trés horizontes temporais de visualizacdo da mobilidade no futuro, segundo as
premissas do Plano de Mobilidade (FIGURA 5.1):

e Horizonte de Curto Prazo: refere-se a uma visdo de futuro que considera
as tendéncias, intervencdes e acdes para o curto prazo, ou seja, até 2 (dois)
anos, sendo assim considerado o ano de 2025;

e Horizonte de Médio Prazo: abrange as tendéncias, intervencoes e acoes
que definem uma visao de futuro para o médio prazo, isto €, o periodo entre
2 (dois) a 5 (cinco) anos, isto é, entre 2025 e 2028;

e Horizonte de Longo Prazo: formula uma visdo de futuro aspirado com
tendéncias, intervencbes e acbes projetadas para o longo prazo, em um
periodo de 5 (cinco) a 10 (dez) anos, assim, considerando o horizonte de
2033.
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FIGURA 5.1 — CENARIOS EM RELACAO AOS PRAZOS DO PLANO DE MOBILIDADE

2 anos projetado até 2025

CENARIO INTERMEDIARIO

de 2 a5 anos projetado até 2028

CENARIO FINAL

de 5a 10 anos projetado até 2033

Fonte: FUPEF (2022).

No Cenario Tendencial, é indicada a conjuntura futura, nos trés horizontes
temporais, a partir das tendéncias das condicionantes atuais e os possiveis agravantes
apurados e determinados no diagnostico. Nesse cenario, 0 objetivo € precaver 0 municipio
sobre problemas de mobilidade urbana que eventualmente surgirdo ou serdo agravados
em decorréncia da continuidade de inércia no planejamento, ou seja, uma situacao sem
preparo e antecipagao de agoes.

Ja para o Cenario Projetado sdo condensados os ideais da mobilidade urbana
sustentavel na concepgao espacial para os trés horizontes temporais referidos. Ou seja, é
um cenario onde a mobilidade considera aspectos de agdes planejadas e garante 0 acesso
a cidade a todos os cidaddos de maneira justa e eficiente, proporcionando qualidade de
vida e desenvolvimento socioeconémico. Isso deve se suceder levando em conta as
necessidades e potencialidades identificadas nos levantamentos e nos elementos de
participacao popular ocorridos no processo de diagnostico.

Por meio da construcao desses trés cenarios, o progndstico prospecta as possiveis
trilhas que a mobilidade urbana de Medianeira pode tomar, o que estabelece bases para
serem definidas propostas e agdes concretas, na busca de tornar realidade o Cenério
Projetado. Assim, o municipio caminha com investimentos direcionados a mobilidade,
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mantendo em consonancia os principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n®
12.587 de 2012):
e Acessibilidade universal,;
e Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;
e Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
o Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;
e Gestdo democréatica e controle social do planejamento e avaliacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;
e Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
mModos e servicos;
e Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros; e

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagao urbana.
5.1 METODOLOGIA

O Cenario Atual foi elaborado com fundamento sobre os resultados obtidos na
caracterizagao inicial e no diagnéstico e suas diversas etapas: pesquisas de satisfacao,
pesquisa do perfil da mobilidade, estudos de trafego e inventarios fisicos. Nesse sentido,
foi executada uma condensagcdao dos dados em prol de comparar as diversas
especificidades da mobilidade urbana nos diferentes bairros do municipio. Como resultado,
foram construidos mapas tematicos a partir do cruzamento dos dados de caracteristicas
sociogeograficas locais com a caracterizagdo dos sistemas de transporte.

Outra metodologia que se relaciona com a mobilidade urbana é o Transit Oriented
Development (TOD), ou Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel, que se
caracteriza pelo aproveitamento da eficiéncia e da mutualidade entre grandes estacdes de
transporte publico e o adensamento de areas. O TOD, teorizado nos anos 1990, tem como
principios a regulacao urbana que preze pela diversificacdo, adensamento e priorizagédo do
pedestre e do ciclista no entorno de estacdes. E, portanto, uma conjugacao de esforcos do
planejamento urbano com o planejamento de transportes (CALTHORPE, 1993; CERVERO
e KOCKELMAN, 1997; ITDP, 2017). Medianeira nao possui modo de transporte publico de
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alta capacidade e isso nao aparece como um vetor de mudanga tampouco. Entretanto,
como em todos 0s centros urbanos, ha a centralidade que concentra as viagens, o gabarito
elevado, a densidade dos edificios e a infraestrutura urbana, em relagdo ao contexto
municipal. E no entorno da Avenida Brasilia e suas vias paralelas, como a Rua Argentina e
a Rua Paraguai, desde a Rodovia BR-277 até a Avenida Rio Grande do Sul, que aparece
com essas caracteristicas de maneira mais acentuada. Assim, compreender o contorno
dessa area diversificada do bairro Centro auxilia na criacdo do cenario atual e no
embasamento das propostas, de maneira a dar apoio e guiar as qualidades ja existentes.
Isso deve ser feito com foco no transporte sustentavel, com prioridade maxima a pedestres
e ciclistas.

Dessa maneira, a metodologia envolve a avaliagdo qualitativa dos elementos de
TOD, como existéncia de calcamento e de infraestrutura cicloviaria (ja levantados no
inventario dos sistemas de transporte), avaliacdo dos usos existentes e do zoneamento
especificado. A partir dessa qualificacao, ja se torna possivel obter algumas conclusées e
realizar prospecgdes para o desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel.

Para a caracterizagdo do Cenario Atual foi utilizada também a modelagem do
trafego por meio do software Aimsun. O Aimsun trata-se de um microssimulador de trafego,
por meio do qual é possivel reproduzir movimentacdes individuais de cada condutor. O
programa distribui, de maneira aleatéria, os diferentes tipos de veiculos, que, por sua vez,
tém caracteristicas distintas (AIMSUN, 2013). Assim, a partir das contagens de trafego, nas
intersecbes verificadas e em zonas que agrupam alguns nucleos de contagens, foram
elaboradas distribuicdes de origens e destinos de viagens. A rede de vias representa a
realidade das caracteristicas fisicas (largura das faixas, comprimento, sinalizacdo e
geometrias) e operacionais (velocidades das vias, controle semaférico, volume de trafego)
dos locais analisados.

O simulador possibilitou o estudo das intersecdes estratégicas e também da
movimentacdo das determinadas zonas, a fim de analises de possiveis acoes, a serem
contempladas nas etapas seguintes do Plano de Mobilidade.

Na elaboragcdo do Cenario Tendencial foram inseridas metodologias de
engenharia de transportes para a projecao do trafego e nas simulagcbes das variagées de
deslocamentos no software Aimsun. Isso permitiu avaliacbes de impactos futuros no

transito, positivos ou negativos.
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Portanto, as bases de informagcdes necessarias para o processo de modelagem

dos cenarios foram:

e Dados socioeconémicos;

e Matrizes de origem e destino e volumes de trafego por modo de transporte;

e Dados da rede viaria, como sinalizagdo, geometria, equipamentos de
controle de velocidade e entre outros;

e As capacidades de trafego e as dimensdes de seus componentes;

e Padrao de divisdao modal existente (coletivo e individual);

e Opiniao e satisfacdo da populacao local;

e Contagens de trafego;

e Estatisticas e padrdes de crescimento.

Também foram utilizadas ferramentas de analises qualitativas, estatisticas e de
mapas tematicos.

Por fim, o Cenario Projetado foi elaborado em termos gerais, com o objetivo de
nortear objetivos primordiais do Plano de Mobilidade. A caracterizagéo e concretizagéo do
Cenério Projetado serao aprofundadas na etapa de elaboracdo de propostas e acdes,

posteriormente.
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5.2 CARACTERIZACAO DOS CENARIOS

A caracterizagdo dos cenarios da mobilidade de Medianeira considerou a
subdivisdo por parametros de caracterizacdo, com base nas caracteristicas locais
identificadas. Foram definidos seis parametros de caracterizacao, sendo eles: a matriz
modal local, a acessibilidade aos espacos, a acessibilidade universal, a qualidade do
ambiente, a logistica de escoamento da producao e o transito. Para cada parametro
foram definidos os cenarios (atual, tendencial e projetado — desejado), baseados nos
Vetores de mudanca de Medianeira.

5.2.1 Vetores De Mudanca

As dindmicas populacionais e territoriais do municipio corroboram para um conjunto
de analises que subsidiam a elaboragcédo de cenarios e proposicédo de alternativas para o
sistema de mobilidade urbana de Medianeira. Tais dinamicas sdo dadas por meio da
identificacdo dos padrdes de ocupacao, vetores de expansao e sua relacdo com o sistema
de circulagao, caracterizados entdo como vetores de mudanca.

A partir dos levantamentos de dados secundarios e primarios, ao longo da etapa
de diagndstico, foram elencados oito vetores de mudanca que estéo relacionados com as
mudancgas nos padrbes da mobilidade local: a taxa de crescimento populacional; o
envelhecimento da populacao; a expansao urbana e a densificacao de ocupacao, a
taxa de crescimento veicular, os PGVs industriais, o projeto do Anel Viario, o projeto
da Estacao Rodoviaria e o projeto da nova Ferroeste.

Os dados do Censo (IBGE, 2010) apontavam que nesse ano a populacao local era
de 41.817 habitantes, a taxa de crescimento populacional de Medianeira calculada pelo
Censo foi de 1,01% ao ano, para esta taxa de crescimento, a populagao estimada para o
ano de 2021 é de 46.940 habitantes. No entanto, a partir de informacdes da Prefeitura
Municipal, estima-se que, atualmente, gragas ao investimento das grandes industrias
presentes na sede urbana, a populagédo seja de mais de 68 mil habitantes. Sendo assim
um crescimento de 5,16% ao ano — estimativa baseada nos cadastros da Secretaria
Municipal de Saude e na Secretaria Municipal de Assisténcia Social.

Porém, para o célculo de projecdo, sera considerada a taxa de crescimento anual
médio da década anterior estabelecida pelo IBGE. Portanto, foi realizada uma média
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aritmética simples entre as taxas de crescimento do periodo de 2010 a 2020 e considerou-
se esse valor como o crescimento anual para calcular as populagdes futuras. Para esta
metodologia, foi gerado o cenario prospectivo de 2025, 2028 e 2033, no qual a populagéo
da cidade chegaria a 70.060 habitantes em 2025, 71.434 habitantes em 2028 e 74.868
habitantes em 2033.

Cabe ressaltar que a Pesquisa do Perfil da Mobilidade apontou que 14% da
populagéo entrevistada se caracterizou como idoso(a) e, ao total, 30% dos entrevistados
possuem alguma condi¢cdo de mobilidade reduzida. Além disso, a evolucao da piramide
etaria do municipio mostra uma inclinacdo para o envelhecimento da populacao e,
consequentemente, aumento dessa poupulacdo em condicdo de mobilidade reduzida,
formando assim mais um vetor de mudanca.

Ainda no contexto de crescimento da populacao local, mas agora sob uma ética
geografica, a tendéncia do municipio € que o crescimento do contingente populacional se
distribua ao longo do territdrio municipal, principalmente na parcela urbanizada. Com base
nos dados do novo Plano Diretor (TESE, 2022), e analisando os registros historicos das
imagens de satélite, foi elaborado o mapa da FIGURA 5.2 abordando a tendéncia de
ocupacao.

O mapa indica as tendéncias a expansao urbana que ocorrem em Medianeira,
seja ela natural ou orientada. A tendéncia natural, de carater formal e informal, ocorre nos
sentidos noroeste, sudoeste e leste, locais onde novos parcelamentos, loteamentos e
ocupacodes irregulares ocorreram nos ultimos anos. Inclui-se nisso a ocupacgao Pedreira,
atualmente fora do perimetro urbano. Na expansao do perimetro, trazida pela Revisdo do
Plano Diretor, essa e outras areas sao abrangidas no novo poligono, de forma que se
identificam expansodes orientadas de ocupagao a sudoeste, nordeste e leste, para carater
residencial de baixa densidade, e a leste e oeste, ao longo da Rodovia BR-277, para carater
industrial. Em meio a esses vetores, ha também a mancha de adensamento e
verticalizagcdo no entorno da Avenida Brasilia e da Praga Angelo Darolt, nos bairros Centro
e Sao Cristovao. E, por fim, as areas de tendéncia a preenchimento de vazios urbanos, ao
longo dos bairros Independéncia, ltaipu, Panoramico, Ipé e Belo Horizonte.
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FIGURA 5.2 — TENDENCIA DE OCUPAGCAO EM MEDIANEIRA
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Portanto, a forma como a ocupac¢ao do municipio ird acontecer nos proximos anos
€ um vetor de mudanca a ser considerado, pois para que ocorra, novas infraestruturas de
pavimentagdo, drenagem, além de outras redes e equipamentos publicos devem ser
disponibilizadas, além da manutencao daquelas existentes.

Dessa maneira, é possivel entender a dindmica da ocupag¢do do municipio de
Medianeira, bem como as caracteristicas da mobilidade: H&4 uma tendéncia de
adensamento das areas comerciais e centrais, de verticalizacao da regido central e de
expansao de ocupacgao praticamente em todas as direcées, com limitacdes mais rigidas
no sentido noroeste e sudeste.

O crescimento populacional atualmente é maior do que a média das cidades
brasileiras, causando, portanto, a tendéncia de congestionamento nas vias urbanas
agravado pela taxa de crescimento veicular. Dentro deste contexto, de acordo com dados
do DENATRAN (Departamento Nacional de Transito) (2022), a taxa de crescimento veicular
atingiu 4% entre 2020 e 2021.

Além do crescimento da populacdo local, Medianeira possui uma rotina
socioeconémica diferenciada por seu carater misto industrial e rural. Essa expressiva
caracteristica industrial € determinada como um vetor de mudancga, através da atragao de
mais PGVs industriais, uma vez que a instalacdo de novas ou expansado de industrias
existentes impacta diretamente no crescimento populacional, na piramide etaria, na renda
e, consequentemente, no aumento de veiculos individuais, no trafego pesado, no impacto
ambiental e na seguranca viaria do municipio.

Por ultimo, também consideraram-se como vetor de mudanca projetos municipais
ou regionais que possuem potencial de impactar a mobilidade lodal. Porém, deve-se levar
em conta a hipotese de efetivagcdo de um, mais de um, ou nenhum desses projetos. Em
relacao ao projeto do Anel Viario, contemplado como uma das acdes do novo Plano Diretor
(TESE, 2022), as infraestuturas previstas desviariam o trafego rodoviario da BR-277,
principalmente de cargas. Ressalta-se que o anel viario € um meio de limitagdo do
crescimento da mancha urbana e também de melhora da seguranca viaria e qualidade de
vida local, de maneira a orientar o desenvolvimento e o trafego de cargas.

Também coloca-se o projeto da nova rodoviaria, que serda um Polo Gerador de
Viagens importante pro municipio, atrativo de turistas e de fluxo de énibus. Esse projeto,
além de comportar mais veiculos e, consequentemente, possibilitar mais linhas

intermunicipais e maior frequéncia das existentes, reduzira a movimentagao de 6nibus e
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demais veiculos em ruas municipais que acessam a atual estrutura. As areas de direito de

preempc¢ao estudadas para nova estacao rodoviaria sdo apresentanas na FIGURA 5.3.

FIGURA 5.3 — AREAS POSSIVEIS PARA IMPLANTAGAO DA NOVA ESTAGAO RODOVIARIA
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Fonte: FUPEF (2022).

O dultimo projeto a ser mencionado como vetor de mudancga, agora em escala
regional, € a nova Ferroeste. Trata-se de projeto do Governo do Estado que tem por
objetivo de fornecer uma nova infraestrutura ferroviaria para as regidées produtoras do
Parana e Mato Grosso do Sul, ligando-as ao porto de Paranagua. Ela atravessara 49
municipios ao longo dos seus 1.291,06 km, sendo um desses municipios Medianeira. O
Estudo de Impacto Ambiental (FIPE, 2021) do Projeto indica que havera o impacto de
Restricdes a Expansao Urbana e Reducao das Demandas por Transporte Rodoviario de
Carga em Longa Distancia. Sao aspectos que impactarao o transito de Medianeira, mesmo
ndo havendo projecéo de instalagdo de uma estagéo ferroviaria no municipio. Considera-
se também a atratividade que Medianeira terd em relacao a instalacéo atividades do setor
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primario e secundario e todo o consequente crescimento urbano, sobre o qual a Ferroeste

também atua como um limitante, juntamente ao anel viario.

5.2.2 Matriz Modal

A matriz modal representa a composicao da infraestrutura disponivel e utilizada,
nas diversas modalidades, para movimentacao de cargas e pessoas em um determinado
local. Modo é o termo comumente utilizado na logistica de transportes para designar cada
uma destas modalidades, abrangendo, no contexto urbano o transporte motorizado (carros,
motocicletas e utilitarios), o transporte ativo (cicloviario e pedonal) e o transporte publico

coletivo.

a) Cenario Atual

Através da Pesquisa do perfil da mobilidade, realizada na etapa de Diagndstico
técnico, foi possivel constatar o padrdao dos deslocamentos dos cidadaos medianeirenses,
ou seja, o perfil de mobilidade de Medianeira através da matriz modal (FIGURA 5.4).

FIGURA 5.4 - MATRIZ MODAL DE MEDIANEIRA

B Carro proprio

Motocicleta
B Gnibus
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B Bicicleta

Fonte: FUPEF (2022).
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Por meio da matriz modal, percebeu-se que, dos deslocamentos realizados no
municipio, 44% das pessoas se locomovem por meio de veiculos motorizados individuais,
27% realizam mobilidade pedonal, 14% utilizam o transporte publico, 9% realizam seus
deslocamentos de motocicleta e 6% lancam mao do transporte por bicicleta. Portanto, 33%
dos deslocamentos cotidianos dizem respeito ao transporte ativo, sendo que apenas 6%
sao representados pelo modo cicloviario, 53% dos deslocamentos sao realizados por meio
motorizado e apenas 14% pelo transporte publico.

A divisdo modal nacional, no que tange aos municipios com menos de 100 mil
habitantes, de acordo com o Relatério de 2018 do Sistema de Informagdes da Mobilidade
Urbana da Associacdo Nacional de Transporte Publico — ANTP, dispde de uma
representatividade de 50% para o transporte ativo, incluindo o transporte pedonal e
cicloviario, 19% para o transporte publico e 31% transporte motorizado (ANTP, 2020).

Assim, em relacdo ao contexto nacional, é possivel identificar que a realidade do
municipio de Medianeira configura uma representacao do transporte motorizado individual
na matriz de transportes quase duas vezes maior do que a média dos municipios brasileiros
do mesmo porte. Isso é acompanhado por uma propor¢gdo bem menor da
representatividade de pedestres e do uso do transporte publico (FIGURA 5.5).

FIGURA 5.5 — PERFIL DA MOBILIDADE URBANA DE MUNICIPIOS DE MESMO PORTE E DO MUNICIPIO

DE MEDIANEIRA
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Fonte: FUPEF (2022) e ANTP (2020).
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b) Cenario Tendencial

Considerando a taxa de crescimento populacional, a densificacao dos espacos
e expansao urbana e a taxa de crescimento veicular, algumas pontuacées podem ser

colocadas nas propensdes acerca da matriz modal medianeirense:

v' Ha tendéncia de aumento da mancha urbana, principalmente a leste — ao longo da
Rodovia BR-277 — e a sudoeste e nordeste, aumentando as distancias de
deslocamento, o que, consequentemente, eleva a demanda por transporte
motorizado;

v' Ha tendéncia do aumento de fluxo na Rodovia BR-277 devido a expansao urbana a
leste, aumentando a necessidade de infraestrutura de acesso e transposicdo na
rodovia;

v' Ha propensao ao aumento da populagao, o que trara demanda por todos os modos
de transporte. Em contrapartida, caso se mantenham as condi¢cdes atuais de
infraestrutura de transportes, ha tendéncia de aumento de congestionamentos e
também de diminuicdo na representatividade da parcela do transporte publico na
matriz modal. Isso ocorreria, pois, a quantidade de passageiros do transporte publico
tende a se manter constante devido a capacidade do sistema, num contexto de uma
populacao maior;

v' Hatendéncia de aumento do transporte por motocicletas para deslocamentos curtos;

e maior do motorizado para deslocamentos longos.

c) Cenario Projetado

A prioridade do planejamento urbano, de acordo com as diretrizes da Lei da Politica
Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/2012, BRASIL, 2012) direciona-se
primeiramente ao transporte ativo (pedonal e cicloviario) e, na sequéncia, ao transporte
publico coletivo, pois esses sao 0s modos mais democraticos e sustentaveis de locomogao.

A FIGURA 5.6 mostra o diagrama ideal de prioridade dos modos de deslocamento,
onde o transporte motorizado individual (automéveis e motocicletas) € o ultimo na hierarquia

de priorizacao. A partir desse arquétipo ideal, pretende-se transformar o perfil de mobilidade
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de Medianeira, apresentado no cenario atual e tendencial, visando a reducéo da parcela do
modo motorizado privado de deslocamento na matriz de transporte e ao aumento da
representatividade dos demais.

FIGURA 5.6 — PIRAMIDE DE PRIORIDADE NO INCENTIVO AOS MODOS DE TRANSPORTE

F_ ? i_ i - i g; Pedestres Incn:;tlwr
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Fonte: FUPEF (2022).

Entretanto, para atingir o cenario projetado, fundamentado na conjuntura
aconselhada pelas diretrizes nacional de mobilidade urbana, é necessario construir
circunstancias de incentivo no horizonte de médio prazo. Essa distribuicdo de incentivos
busca reequilibrar a matriz modal de transportes de Medianeira. Assim, busca-se um maior
incentivo dos modos ativos e transporte publico, em igual proporcéo, e desincentivo do
transporte motorizado de pessoas e cargas (FIGURA 5.7).
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FIGURA 5.7 — PROPORGAO DE INCENTIVO DOS MODOS DE TRANSPORTE
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Fonte: FUPEF (2022).

A redistribuicao da matriz modal de transporte contribui para a reducao de conflitos
futuros no municipio, como congestionamentos, aumento e agravamento de pontos criticos
(locais com recorréncia em registros de acidentes). Ademais, proporciona maior
representatividade dos modos mais inclusivos e menos poluentes, direcionando o0 municipio
ao desenvolvimento sustentavel, o que tem ainda efeito positivo para a crescente populacédo
com mobilidade reduzida.

A matriz modal desejada e que orienta a construcao do Cenario Planejado pode ser
observada na FIGURA 5.8. Almeja-se ampliar a representatividade do transporte coletivo
de 14% para 19%, do transporte pedonal de 27% para 32%, do transporte por

ciclomobilidade de 6% para 16% e reduzir a expressividade do carro de 44% para 24%.
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FIGURA 5.8 - MATRIZ MODAL DESEJADA
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Fonte: FUPEF (2022).

5.2.3 Acessibilidade Aos Espacos

A equidade ao acesso tanto fisico, quanto digital e financeiro a servigos de
transporte caracteriza a acessibilidade ao espago urbano. Os servicos precisam ser
desenvolvidos de maneira eficiente e estratégica para garantir que sejam acessiveis a todas
e todos, independentemente de idade, género, renda, racga, etnia ou outra identidade ou
caracteristica.

O prognostico da acessibilidade aos espagos considerou os acessos cotidianos da
populagdo, com enfoque nas infraestruturas de saude, educagéo e turismo, bem como a
acessibilidade as oportunidades (polos concentradores de atividades econ6micas) e aos

locais de residéncia.
5.2.3.1 Acesso As Instituicdes De Educacao

a) Cenario Atual
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A rede de ensino de Medianeira conta com: oito CMEIs (Centro Municipal de
Educacéo Infantil); 13 escolas municipais; e oito colégios estaduais. Das 13 escolas
municipais, 12 localizam-se no perimetro urbano e sdo distribuidas em todos os bairros da
cidade, com excec¢ao do Panoramico, Ipé e Sao Cristévao. Ja das 8 escolas estaduais
existentes no municipio, 6 localizam-se no perimetro urbano, nos bairros Belo Horizonte,
Jardim Irene, Independéncia, Sdo Cristévao, Centro e Cidade Alta. Além disso, a unidade
de educacao jovens adultos CEEBJA se localiza no bairro Sao Cristovao. Os CMEls
concentram-se, sobretudo, nos bairros com maior densidade no perimetro urbano. O
municipio também conta com sete instituicdes de ensino superior, incluindo o campus da
Universidade Tecnoldgica Federal do Parana (UTFPR).

O prognostico do acesso as infraestruturas de educacdo levou em conta os
seguintes modos de transporte: motorizado, transporte publico e ativo (cicloviario e
pedonal), além do realce em relagao ao transporte escolar.

No que tange o transporte motorizado, 13 das instituices encontram-se proximas
ou localizadas em vias coletoras, estruturais ou radial de acordo com a hierarquia viaria,
conforme observa-se na FIGURA 5.9. Dessas, seis se encontram em locais considerados
de alto fluxo de veiculos pelas contagens de trafego realizadas no Relatério de
Comportamento da Circulagéo (FIGURA 5.10), sendo os locais com maior fluxo os que se
encontram o Colégio Estadual Costa e Silva (localizado em uma Via Coletora) e a Escola
Municipal Ulysses Guimaraes (localizada entre uma Via Radial e uma Via Coletora). Sao
seguidos pelos locais em que se encontram a Escola Municipal Jodo Paulo Il (localizado
numa Via Coletora), o Colégio Civico-Militar Naira Fellini (localizado na esquina de duas
Vias Coletoras) e o CMEI Mundo Mégico (localizado numa Via Estrutural), tendo, por fim, o
local que se encontra o CMEI Professora Silvia Pereira Donel (localizada na esquina de
uma Via Coletora e uma Via Estrutural). O CMEI Bebé Feliz também se localiza em uma
via considerada de fluxo, sendo o Unico em Via Local.
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FIGURA 5.9 — HIERARQUIA VIARIA EM RELAGAO AS INSTITUIGOES DE ENSINO
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FIGURA 5.10 — FLUXO DE VEICULOS EM RELACAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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A acessibilidade as instituicdes educacionais por meio das infraestruturas de
ciclomobilidade ¢ praticamente inexistente, sendo a UTFPR a unica instituicdo que pode
ser acessada por tal infraestrutura, como pode ser observado no mapa da FIGURA 5.11.

No que tange o transporte publico local, com base nas is6cronas dos pontos de
6nibus, considerando o alcance maximo ideal de caminhada de até 500 metros, foi possivel
perceber que 81,08% das instituicdes possuem acessibilidade (FIGURA 5.12). Destaca-se
que sete instituicées, sendo elas o CMEI Pequeno Polegar e a Escola Municipal Joao
Guimaraes Rosa, no bairro Frimesa, a Escola Municipal Jayme Canet, no bairro Itaipu, o
Colégio Estadual Olavo Bilac, no bairro Sao Cristévao, a Escola Municipal Semiramis de
Barros Braga, o CMEI Moacir Micheletto e a Escola Municipal Fernando Pessoa, no bairro
Nazaré, ndao podem ser acessadas por meio do transporte publico. Ressalta-se que a
Pesquisa do transporte publico constatou estudantes utilizando o sistema para locomocao,
0 que configura a necessidade de que haja abrangéncia.

Em relagédo ao calcamento, infraestrutura fundamental para o transporte pedonal,
apenas 5,4% das instituicbes estdo localizadas em regides que nao apresentam tais
condicdes, sendo que, 89,2% das instituicées estdo em locais com calgada existente e com
revestimento (FIGURA 5.13 e FIGURA 5.14).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
50



7.204 000

7.200.000

7.196.000

788.000

787.500

788.000

788.000

788.500

FIGURA 5.11 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELACAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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FIGURA 5.12 — INFRA. DE TRANSPORTE PUBLICO EM RELAGCAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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FIGURA 5.13 — EXISTENCIA DE CALGCAMENTO (LADO DIREITO) EM RELAGAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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FIGURA 5.14 — EXISTENCIA DE CALGAMENTO (LADO ESQUERDO) EM RELAGAO AS INSTITUICOES DE ENSINO
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A partir dos dados enviados pela prefeitura, foram identificadas 117 rotas de
transporte escolar (FIGURA 5.15, FIGURA 5.16, FIGURA 5.17, FIGURA 5.18, FIGURA
5.19, FIGURA 5.20, FIGURA 5.21, FIGURA 5.22, FIGURA 5.23, FIGURA 5.24, FIGURA
5.25, FIGURA 5.26, FIGURA 5.27, FIGURA 5.28, FIGURA 5.29, FIGURA 5.30, FIGURA
5.31, FIGURA 5.32, FIGURA 5.33, FIGURA 5.34, FIGURA 5.35, FIGURA 5.36, FIGURA
5.37, FIGURA 5.38, FIGURA 5.39, FIGURA 5.40, FIGURA 5.41). Essas, foram separadas
em 22 nomenclaturas, que serdo consideradas como linhas, de acordo com o Lote de
concessao, conforme ja descrito no Relatério de Caracterizacao Inicial. Cabe observar que
para andlise do cenério atual, foram consideradas todas as instituicbes de ensino do
municipio, sem distingdo de quais sao ou nao atendidas pelo transporte escolar. Os pontos
em azul nos mapas sao as instituicbes presentes na area de abrangéncia, nao
correspondendo necessariamente as escolas atendidas pelo transporte escolar
demonstrado. O nome dos bairros pode ser verificado na TABELA 5.1.

Portanto, a partir dessas 22 linhas, no que tange o transporte escolar, foi possivel
constatar um grande problema de logistica, com alta quantidade de linhas que se
sobrepdem e ndao abrangem quadrantes especificos. Constata-se que apenas uma linha
esta dentro da isécrona de abrangéncia da escola EM Ulysses Guimaraes, apesar de quase
todas as linhas passarem pelo bairro Ipé. J& no Frimesa, seis linhas passam pelo bairro,
mas apenas uma esta dentro da area de abrangéncia da EM Jo&do Guimardes Rosa e do
CMEI Pequeno Polegar. Apenas cinco linhas fazem o trajeto para Marallcia, sendo que,
dessas, todas fazem trajetos pela regiao rural e também pela regido urbana, passando por
todos os bairros, com excecao de Jardim Irene, Frimesa e Panoramico. Os bairros que séo
abrangidos pela maior parte das linhas s&o o S&o Cristovao, Centro e Cidade Alta.
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FIGURA 5.16 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR CLASSE ESPECIAL 01
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FIGURA 5.17 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR CLASSE ESPECIAL 02

Fonte: FUPEF (2022).

788,000 796.000 788.000 796.000 788,000 796.000
+1*s,_n | Classe Especial 002/01 Classe Especial 002/02 .*7"s « |Classe Especial 002/03
\3 Noite (volta) o Manh&/Tarde o ¥ s Tarde (volta)
8 8
S S 8
o™~ o~
~ ~
Medianeira Medianeira Medianeira
l‘.:
(o} o “*
O (@]
(@] o
o o
o o
o~ o
~ ~
|
O,'ﬂ‘} ¢“ 0
.?:"' %?Qs o5 Q??s
e )
788 000 796.000 796.000 788.000 796.000
..""-;_:,_n Classe Especial 002/04 Classe Especial 002/05 .:‘Q\_:,_g Classe Especial 002/06
s Manha (ida) g Manha (ida) g es Manha/Tarde (volta)
o o
N 2 o
o™ o™
~ ™~
Medianeira Medianeira Medianeira
.‘\Xl)
o
N, " P S
. Dl SRS, 0® Z e
\' Ry ,J/‘vl“ " __'_‘rs‘
it ) // \ '."_:
o o D B Lo’
) o) 74
Q o . A Ll
o o » *
g 8 :-' M Ze
~ ™~ " IS :
| oy » - K
“\‘\. "ﬂ.' o". ""
oL e 2T e?
. S’;:.o' \DQ‘.? . ?:"o' QQ\'V
T «?!5 '.‘ ‘96'
7\ } L
788.000 796.000 788.000 796.000 788.000 796.000

7.200.000 7.208.000
[11e

7.208.000

7.200.000

Santa N
Helena

Legenda
Equipamentos de educacao
Rodovias
Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
Limite municipal de Medianeira
-..: Perimetro Urbano Proposto
Bairros interceptados pelo trajeto
Bairros

Municipios do Parana

Equipementos de educacdo - FUPEF, 2022
Transporte Escolar - Prefeitura Municipal de Medianeira, 2022,
Perimetro Urbane Proposto de Medianeira - Tese Tecncioga, 2022
Limites dos bairros - Prafeitura Municipal de

Mecansira, Lel n* 68/2007; Rodovias - DER, 2020, 1IBGE, 2019
Limites municipals, estaduas, internacionais @ Capital - ISGE. 2015,
N

0 1.5 3 6
I I )
Escala do mapa: 1:150.000

Tem =1.500 m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
Meridiano Central: 51° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

TRANSPORTE ESCOLAR -
CLASSE ESPECIAL 002

]

3

q& fupef

Purdecho e Puoeses Foreses do Pered

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

58



%

32{ fupef

Furdach de Poagsass Forestsn & Paand

FIGURA 5.18 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR CLASSE ESPECIAL 02
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FIGURA 5.19 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 03
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FIGURA 5.20 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 03
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FIGURA 5.21 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 04
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FIGURA 5.22 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 05

788 000 796 000 788.000 796 000 788 000 796.000C 788.000 796000
i 4 i 4 " 5 M

Interior e Urbano 005/01| Interior e Urbano 005/02| Interior e Urbano 005/03| Interior e Urbano 005/04|
Manha (ida) \ Manha/Tarde (volta/ida) \ Manha (ida) \ Noite (volta)
N\ e N\ oun \
o .- o .. o e o - o
3 3 3 8 3
Medianeira - Medianeira ) Medianeira
‘.’D )
P b
O
ho
’O
'ﬂ':,
o o o o '... o
8 8 8 8 i 8
o Q Q Q Q
3 & 5 & &
e 2 3 e J Legenda
” o): ® Equipamentos de educacgéo
,6(_?‘?';" (95 == Trajeto do Transporte Escolar
.
‘o" == Rodovias
=== Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
—  Limite municipal de Medianeira
\ // :__ _: Perimetro Urbano Proposto
- Bairros interceptados pelo trajeto
7681000 TBS‘OOO N "96‘0-33 788‘000 796‘300 | Bairros
- ~— e & T ——— — — -~ —_ T $ o o ~— T o ~— e & T .
- - = . N\ Munici do Pe ;
Interior e Urbano 005/05 Interior e Urbano 005/06 Interior e Urbano 005/07 Interior e Urbano 005/08 IR, L T
\ Noite (volta) Manha/Tarde (volta/ida) Tarde/Noite (volta/ida) Tarde/Noite (volta/ida) T
2 oI5 N oI5 N S oL Pl i i o Ak v 8 o kb e
P \‘g A p \\At c \‘\ o o \\.g ) & Limites dos bairros - Prefeitura Municipal de
o] e} ('; (o] e} Mechansira, Lel n* 68/2007; Rodovias - DE 2020, 1BGE, 2019
g N 2 \ 8 g N ,l,f, Limites municipals, estaduas, internacionals @ Capital - IBGE. 2015,
& g 8 8 8 N
Medianeira Medianeira A
\® P 0 2 4 8
\.;’9 \% — 1)
» " Escala do mapa: 1: 200.000
- lem =2.000m
J: Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
P 2l s X - s Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
8 8 8 8 8 Meridiano Central: 51° W
8 2 2 8 & -
o N = ~ 3 PLANO DE MOBILIDADE
‘\,7‘ URBANA DE MEDIANEIRA/PR
P74
B TRANSPORTE ESCOLAR -
e’ INTERIOR E URBANO 005
™
fupef

788 000 796 000 788 000 796 000 788000 796'(‘.-3‘3 788 000 796 000

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
63



* fupef

Furdacho de Poagsass Forestan &0 Parand

7.208 000

7.200.000

7.208.000

FIGURA 5.23 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 06
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FIGURA 5.24 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 06
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FIGURA 5.25 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR INTERIOR E URBANO 07
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FIGURA 5.26 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 01 E 17
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FIGURA 5.27 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 02
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FIGURA 5.28 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 03
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FIGURA 5.29 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 04
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FIGURA 5.30 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 05 E LOTE 06
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FIGURA 5.31 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 06
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FIGURA 5.32 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 07 E LOTE 16

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.33 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 08 E LOTE 14
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FIGURA 5.34 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 09
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FIGURA 5.35 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 10
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FIGURA 5.36 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 11

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.37 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 12
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FIGURA 5.39 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 13
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FIGURA 5.41 — BAIRROS ABRANGIDOS PELAS LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR LOTE 18 E RURAL E URBANO 09 (LINHA POSTO MILAZZO)
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TABELA 5.1 — LEGENDA DOS BAIRROS

Bairro
Jardim Irene
Frimesa
Conda
Belo Horizonte
Independéncia
Itaipu
Sé&o Cristovao
Centro
Ipé
Panoramico
Cidade Alta
Nazaré
Area Industrial
Maralucia

Fonte: FUPEF (2022).
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b) Cenario Tendencial

v' Com o aumento da taxa de crescimento veicular e consequentemente do transito
e congestionamentos, ha uma tendéncia de piora na acessibilidade por modo
motorizado, principalmente em areas onde h& varias instituicbes em meio a
concentracao de servicos e COmeércios;

v" Considerando o vetor de taxa de crescimento veicular, também ha uma tendéncia
de aumento da inseguranca viaria préximo as instituicées, principalmente nas vias
de maior hierarquia e grande fluxo;

v' Ha tendéncia na permanéncia da boa quantidade de calgadas com revestimento
proximo as instituicbes de educacdo, no que diz respeito ao deslocamento
pedonal;

v Existe tendéncia de continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria para
acesso as instituicées de educacgéo, no que tange a ciclomobilidade;

v' Com a expansao urbana, ha predisposicdo da reducdo da proporcao de
estudantes que utilizam o sistema de transporte publico para acesso as
instituicoes;

v' Ha tendéncia na permanéncia da operacao do sistema de transporte escolar
com problemas de logistica.
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5.2.3.2 Acesso As Infraestruturas De Salide

O sistema de saude publico de Medianeira conta com: 2 hospitais, 10 unidades
basicas de saude (UBS), uma unidade de pronto atendimento (UPA), o SAMU - Unidade
Medianeira, um Consoércio Intermunicipal de Saude (CISI) e um Centro de Especialidades
Odontoldgicas (CEO). Todos esses equipamentos sdo componentes do Sistema Unico de
Saude (SUS) e estao localizados no perimetro urbano municipal, com excecao da UBS
Maralucia, que se encontra no distrito de mesmo nome.

O progndstico do acesso as infraestruturas de saude foi realizado para os seguintes
modos: transporte motorizado, transporte publico e transporte ativo (cicloviario e pedonal).

Em relagdo ao transporte motorizado, a maioria das instituigbes encontram-se
préximas ou localizadas em vias principais, com excecao das Unidades Basicas de Saude
ltaipu e Maralucia (FIGURA 5.42).

Somente a Unidade de Pronto Atendimento possui acessibilidade proxima por meio
das infraestruturas de ciclomobilidade, como pode ser observado no mapa da FIGURA
5.43.

No que tange o transporte publico local, com base nas isécronas dos pontos de
6nibus, considerando o alcance maximo ideal de caminhada de até 500 metros, foi possivel
perceber que 56,25% das instituicdes possuem acessibilidade por esse modal (FIGURA
5.44). Observa-se que um pouco menos da metade das infraestruturas ndo possuem
acessibilidade do modal. Sdo elas: a Unidade de Pronto Atendimento, o Hospital e
Maternidade Nossa Senhora da Luz, a UBS Panoramico, o Centro de Especialidades
Odontolégicas, o0 SAMU - Unidade Medianeira, o Consoércio Intermunicipal de Saude e a
UBS Maralucia.

Destaca-se também que, no que diz respeito ao transporte pedonal, 68,80% das
instituicbes estao localizadas em areas que apresentam calcada e revestimento, porém,
12,40% ainda se encontram em locais sem calgcamento (FIGURA 5.45, FIGURA 5.46).
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FIGURA 5.43 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELACAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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FIGURA 5.44 — INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE PUBLICO EM RELACAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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FIGURA 5.45 — REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO DIREITO EM RELACAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE

788.000 792.000 796.000

Santa |
Helena

7.204.000
7.204.000

Matelandia

Mizzal

[ Ramildncia

| 1
taipuldndis -~ ]
3 > . L
- ; Ceu Azul §
Medianeira 2
22 s
o % £
S8o
-1 1AL ) d
;_:3‘ _ Miguel 1}4 elandia 3
o0 do lguacu S ? a g e
Guacy ' Sartanopolis Y y
13 \ SO0 IQUACU ( y 3

>/

Legenda

@ Infraestrutura de saude
=== Rodovias
=== Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
Limites dos bairros
s Perimetro Urbano Proposto

Infraestrutura de saude ¢ Existéngia de
calcamento do ladoe cweito - FUPEF, 2022
Perimetro Urbano Proposto de Medianeira - Tese Tecnologea, 2022
Limites cos bairros - Prefeitura Municoal de
Medianeira, Lei n® 88/2007.

Redovias - DER, 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduas, internacionais e Capital - IBGE, 2015,
Crtosmagem - CTMGEO, 2022,

BaseMap - Esri, DeLorme, GEBCO, NOAA & NGDC

R
0 0.5

1 2
I T
Escala do mapa: 1:40.000
1em=400m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 21S
Meridiano Central: 51° W

7.200.000
7.200.000

PLANO DE MOBILIDADE

. ' Existéncia de calcada - Lado
SaoM | : ‘ B } 2 :
dé’ k‘;ﬁéﬁ direito URBANA DE MEDIANEIRA/PR

R o — Calcada inexistente
B ClolIguacu Calcada existente, mas

sem revestimento

INFRAESTRUTURA DE SAUDE
E EXISTENCIA DE CALCAMENTO
LADO DIREIT

#ﬁ fupef ﬁ

Purdecto de Puceses Foreses do Pt

Calcada existente e com
revestimento

N

7.196.000
7.196.000

788.000 792.000 796.000

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
88



# fupef

Furdiachc de Peaguass Forestan o Paard

FIGURA 5.46 — REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO ESQUERDO EM RELAGAO AS INFRAESTRUTURAS DE SAUDE
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b) Cenario Tendencial

v' Com o aumento do transito e congestionamentos, considerando o vetor de
mudanca de taxa de crescimento veicular, existe propensdao a piora na
acessibilidade por modo motorizado;

v Ha predisposicao da continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria para
acesso as infraestruturas de saude, no que tange a ciclomobilidade;

v' Considerando o vetor de expansdo urbana e o vetor da taxa de crescimento
populacional, existe propensao a reducao da acessibilidade as infraestruturas de
saude por meio do transporte publico, uma vez que quase metade das
infraestruturas ja ndo sao atendidas e conforme aumente a populagéo, o servico
tende a ndo conseguir suprir a demanda;

v' Existe tendéncia de aumento da quantidade de calcadas com revestimento
proximo as infraestruturas de saude, em relacdo ao deslocamento pedonal;

5.2.3.3 Acesso Aos Pontos Turisticos

Os atrativos turisticos de Medianeira foram caracterizados como clubes, pracas,
parques, centro de cultura e morros. O prognostico do acesso as infraestruturas de turismo
foi realizado para os seguintes modos: transporte publico e transporte ativo (cicloviario e
pedonal).

Dos localizados dentro do perimetro urbano, apenas o Clube Unidao e o Bosque
Sepé-Tiaraju, estao fora da area de abrangéncia do transporte publico (FIGURA 5.47).
Em relagéo ao transporte pedonal, as vias em que os locais urbanos estdo contidos em
geral possuem calcamento (FIGURA 5.48 e FIGURA 5.49). Porém, ha acessibilidade por
infraestrutura cicloviaria apenas para o Clube Unido (FIGURA 5.50). Os atrativos rurais
sdo os que possuem maior dificuldade de acesso. Pois, ndo ha acessibilidade por

transporte publico e nem infraestrutura cicloviaria até eles.
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FIGURA 5.47 — INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE PUBLICO EM RELAGAO AOS PONTOS TURISTICOS
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FIGURA 5.48 — REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO DIREITO EM RELACAO AOS PONTOS TURISTICOS
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FIGURA 5.49 — REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO ESQUERDO EM RELAGAO AOS PONTOS TURISTICOS
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FIGURA 5.50 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELAGAO AOS PONTOS TURISTICOS
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b) Cenario Tendencial

v' Ha tendéncia de permanéncia da atual condicdo de acessibilidade aos locais
turisticos por meio do transporte publico;

v' Ha tendéncia de permanéncia da falta de acessibilidade apresentada em relacao
a ciclomobilidade;

v' Ha tendéncia de permanéncia da baixa acessibilidade dos locais de turismo rural.

5.2.3.4 Acesso aos Polos Geradores de Viagens (PGVs)

Em relagdo ao transporte motorizado, 91,81% das ruas do municipio possuem
pavimentagcdo, 68% destas, em boas condi¢des, ndo representando um problema de
acessibilidade no municipio. Em relacao a hierarquia viaria, no geral, as vias principais se
distribuem ao longo da cidade e sao de pavimentagdo em boas condi¢des, estruturando o
trafego central e promovendo o acesso pelo transporte motorizado para os PGVs cotidianos
(FIGURA 5.51).

No que tange o transporte publico, de acordo com as isécronas, elaboradas
considerando a distancia maxima de caminhada até o ponto de 500 metros, identifica-se
que diversas areas ficam sem atendimento no perimetro urbano, principalmente o bairro
Panoramico, integralmente fora da area de abrangéncia. J& para as localidades rurais,
Medianeira nao apresenta atualmente nenhuma opcao de transporte publico, o que
prejudica o acesso dos moradores dessas areas aos servicos disponiveis apenas no meio
urbano, uma situacdo comum para municipios com areas rurais.

Em relagdo aos principais Polos Geradores de Viagens (PGVs) cotidianos, a
infraestrutura de transporte publico exclui grande parte do bairro Itaipu, PGVs escolares do
bairro Frimesa, areas do bairro Nazaré e Cidade Alta, além de todo o bairro Panoramico,
como ja citado (FIGURA 5.52).
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Em relacdo a ciclomobilidade, constatou-se a baixa abrangéncia e conexao da
malha existente. H4 duas infraestruturas cicloviarias, as quais somam aproximadamente
2,0 km de extensdo. Estas sdo a ciclovia do canteiro central da Avenida Brasil,
caracterizada pelo seu trajeto com curvas, e a ciclofaixa da Avenida 24 de Outubro
(Marginal Sul). Portanto, quase todos os bairros ndo possuem a infraestrutura adequada
para atender a demanda dos movimentos diarios, nao atendendo a maior parte dos PGVs
(FIGURA 5.53).
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FIGURA 5.53 — ABRANGENCIA DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS
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A locomocgao pedonal é mais frequente perante os deslocamentos internos em
bairros e € realizada, muitas vezes, em cal¢cadas que ndao possuem revestimentos e que
apresentam terra ou brita. Constatou-se que, apesar de apenas 15% das vias do municipio
nao possuirem calgcada, mais da metade das que possuem nao sao pavimentadas e 24%
esta em condi¢des ruins. Uma pequena proporgdo das calgadas apresenta piso tatil e
rampa de acessibilidade.

Em relacdo aos PGVs cotidianos, observa-se que a grande maioria esta em locais
com calcamento, e, destes, 88,60% tém revestimento e 8,00% nao possuem revestimento.
Ha ainda, 3,40% de locais sem nenhuma infraestrutura de calcadas (FIGURA 5.54 e
FIGURA 5.55).
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FIGURA 5.54 — REVESTIMENTO DAS CALCADAS DO LADO DIREITO EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS

788.000 792.000 796.000

Ay e

=

by A,
Vera Cryz
“=4 '90 Oeste;

> Mizzal

[ Ramidncia ),

Itapul ndie

Medianeira l

VAL PV

" -
580 Mateldndia »
Y Migusl k ' % b
ey do lguacu S 3 - ¥ ile
uac U Serrancpolis \)
SLd0 IQuacy s

Foz

Legenda

Rodovias
Atual PR-495 / Futura Av, Municipal
Vias
Limites dos bairros
i -.: Perimetro Urbano Proposto

7.200.000
7.200.000

PGVs (Cotidiano) e Existéncia de calcamento
no lado esquerco - FUPEF, 2022,

Perimetro Urbanc Proposto de Medianeira - Tese Tecnologa, 2022
Limites dos barres - Prafeitura Municipal de
Medianeira, Lei n% 68/2007.

Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,

3 " Limites municipais, estaduas, internacionals ¢ Capital - IBGE, 2015,
s L.’ ; v NV o B ; . M TN ) X Ortoimagem - CTMGEQ, 2022,
i 4y A 4 . B, D ¥ : 2 A BaseMap - Esr, DelLorme, GEBCO, NOAA & NGDC

%
A
() 0,5 1 2
E— T
Escala do mapa: 1:40.000
lecm =400 m

\ . l.. < - : )
Serrar_]g‘pohs A ) ; ; Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
dollguacu i » B B O : Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 215
B B3 ¥ . ' ) Meridiano Central: 51° W

PLANO DE MOBILIDADE

Polos Geradores de Viagens (PGVs) - Cotidiano Existéncia de calcada - Lado
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

o direito

Assisténcia Social
POLOS GERADORES DE VIAGENS -
COTIDIANO E EXISTENCIA DE
CALCAMENTO - LADO DIREITO

g — (Calcada inexistente
Educacao

Satde Calcada existente, mas
sem revestimento

o

(o]

@ Principais Industrias , N 15 *

o ___ Calcada existente e com . @ ¥/ fupef

Qutros revestimento , ' DL L [0

7.196.000
7196.000

788.000 792.000 796.000

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
101



# fupef

Furdachc de Poaguass Forestan o Paand

7.200.000

7.196.000

788.000

788.000

o Incepangk
. e

!

FIGURA 5.55 —- REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO ESQUERDO EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS
792.000

¥
3 )

Serrar_]onhs
dollguacu

Polos Geradores de Viagens (PGVs) - Cotidiano Existéncia de calcada - Lado

Assisténcia Social
Educacao

Saude

Principais Industrias

Qutros

792.000

esquerdo
— Calcada inexistente

Calcada existente, mas
sem revestimento

Calgcada existente e com
revestimento

Fonte: FUPEF (2022).

796.000

7.200.000

7196.000

Yt .‘~-'~.

by A
Vera Cryz

“=4 '90 Oeste;

< Mizzal
" Ramidnad

Itapul dndie

Medianeira

S&c
Migusl k 1
S dolguacu S ? 4 J i
Serrancpolis () g
Ldo IQuagu s y

. -
Foz Mateldndia ¥
o 4

uaC U

Legenda

Rodovias
Atual PR-495 / Futura Av, Municipal
Vias
Limites dos bairros
::::: Perimetro Urbano Proposto

PGVs (Cotidiano) e Existéncia de calcamento
no lado esquerco - FUPEF, 2022,

Perimetro Urbano Proposto de Medianeira - Tese Tecnologia, 2022
Limites dos barres - Prafeitura Municipal de
Mediansira, Lei n? 68/2007,

Rodovias - DER, 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduss, internacionais ¢ Capital - IBGE, 2015
Ortosmagem - CTMGEQ, 2022,

BaseMap - Esr, DelLorme, GEBCO, NOAA & NGDC

N

A

0 0,5 1 2
— LB
Escala do mapa: 1:40.000

1cm =400 m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 21S
Meridiano Central: 51° W

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

POLOS GERADORES DE VIAGENS -
COTIDIANO E EXISTENCIA DE
CALCAMENTO - LADO ESQUERDO

# fupef

Purdeio de Mussems Toreses do Merwnd

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

102



e

’7"' fupef

b) Cenario Tendencial

Para anélise do cenario tendencial em relacdo aos PGVs cotidianos, cabe considerar

também os PGVs previstos, para que se possa prever como a acessibilidade se comportara

em relacao aos vetores de mudanca, mas também em relacao aos PGVs futuros. Portanto,

a partir dessas consideragoes, observa-se:

v

Com o aumento do transito e congestionamentos, devido ao vetor de taxa de
crescimento veicular, ha predisposicdo da piora na acessibilidade por modo
motorizado;

Devido ao vetor de expansao urbana e o vetor de taxa de crescimento veicular,
ha a tendéncia no aumento do tempo de deslocamento para os PGVs cotidianos
atuais e futuros (FIGURA 5.56), no que tange o deslocamento por modo
motorizado;

Ha tendéncia que se mantenha a quantidade de calcadas sem revestimento
préoximo aos PGVs cotidianos atuais e futuros (FIGURA 5.57 e FIGURA 5.58), no
que diz respeito ao deslocamento pedonal;

Ha tendéncia de que se mantenha como esta a acessibilidade aos PGVs por
transporte publico (FIGURA 5.59);

Ha tendéncia de continuidade da inexisténcia de infraestrutura cicloviaria, no que
tange a ciclomobilidade;

Ha tendéncia de que nenhum dos PGVs cotidianos futuros possam ser acessados
pelo modo cicloviario (FIGURA 5.60);

Com a ampliacao horizontal do tecido urbano, existe predisposicdo do aumento
dos deslocamentos longos.
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FIGURA 5.57 — REVESTIMENTO DAS CALCADAS DO LADO DIREITO EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS ATUAIS E FUTUROS

788.000 792.000 796.000

%

) o
o o
g o
g - Santa % B\ PP T
: o Helena & \ -’7"
: ~ ~ \ ) 9 —
] ~ J YWera Cruz -
: s lao Ceste,
Mizzal /7 -
Ramildndia
taipul Srdia

>~

Medianeira

Séo . o J
& Mateldndia ¥
Migus H g .
) do Iguacu S o
wacu Serranopolis g
QO Iguacu Q

Y

Legenda
== Rodovias
=== Atual PR-495 / Futura Av. Municipal
Vias
Limites dos bairros
s _: Perimetro Urbano Proposto
Existéncia de cal¢ada - Lado direito
Calgada inexistente
—— Calgada existente, mas sem revestimento
Calgcada existente e com revestimento

PGVs (Cotidiano @ Futuro) @ Existdncia de
calcamento no lado direito - FUPEF, 2022,

Perimelro Urbano Proposto de Medianeirs - Tese Tecnciogia, 2022
Limites cos dairros - Prefeitura Municoal de

Medianeira, Lei n® 68/2007.
Rodovias - DER. 2020, IBGE, 2019, Vias - PARANACIDADE, 2019,
Limites municipais, estaduais, internacionais @ Capital - IBGE, 2015,
Ortosmagem - CTMGEO, 2022,

7.200.000
7.200.000

|\, Gisioves’, O

oA, A S BaseMap - Esri, DeLorme, GEBCO, NOAA & NGDC
. \ : :
A e
' o : A\ VS et 3 . s i R b I T

Escala do mapa: 1:40.000
1lecm=400m

Sistema de Referéncia: SIRGAS 2000
Projecdo Cartografica: UTM, Fuso 21S
Meridiano Central: 51° W

V2T, ks e
Penertmfens - 7 :
L

'y 0y
Serranopolis
dollguacu

7.199.000

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

dollguacu
: POLOS GERADORES DE VIAGENS -

COTIDIANO E FUTURO E EXISTENCIA
DE CALCAMENTO - LADO DIREITO

* fupef é

Purdecho de Mussems Toress do M

Polos Geradores de Viagens (PGVs)
@ Cotidiano
@ Futuro

7198500

788.000 792.000 796.000

Fonte: FUPEF (2022).

7.196.000
7.196.000

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
105



# fupef

Furdachc de Poaguass Forestan o Paand

FIGURA 5.58 — REVESTIMENTO DAS CALGADAS DO LADO ESQUERDO EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS ATUAIS E FUTUROS
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FIGURA 5.59 — ABRANGENCIA DO TRANSPORTE PUBLICO EM RELAGAO AOS PGVs COTIDIANOS ATUAIS E FUTUROS
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FIGURA 5.60 — INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA ESQUERDO EM RELACAO AOS PGVs COTIDIANOS ATUAIS E FUTUROS
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5.2.3.5 Orientacdo Ao Transporte

Considerando a metodologia descrita, foi avaliado de maneira qualitativa o
desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel, conforme as premissas
estabelecidas pelo TOD. lIsso foi considerado nas vias designadas como mais
concentradoras de usos diversos e de edificios adensados, o que € apresentado no mapa
da FIGURA 5.61.

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
109



#ﬁ fupef

Furdiacho de Poagsass Forestsn & Paard

FIGURA 5.61 — RECORTE DE ANALISE DE DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE
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Fonte: FUPEF (2022).
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a) Cenario Atual

Nao ha infraestrutura ciclovidria nessa area central, uma situacdo que reflete
praticamente todo o restante do perimetro urbano. Ja em relacdo as calcadas, os
inventarios mostraram que as vias desse recorte apresentam calgcadas com revestimento
em sua maioria, além de concentrarem a existéncia de pisos tateis e de rampas de
acessibilidade. Entretanto, as vias tém largos espacos dedicados as pistas de rolamento,
com estacionamentos, muitos sendo em 45° como nas ruas Alagoas e Parda, por exemplo.
N&o ha estacionamento rotativo na cidade, ainda que haja vagas especiais para pessoas
com deficiéncia e idosos. Assim, as vagas podem ser ocupadas continuamente.

Ha intensa movimentacao de veiculos, o que os diversos pontos de contagem feitos
no recorte mostraram, com algumas interse¢cées com mais de 1.000 veiculos por hora. Além
disso, ha o viaduto da Avenida Brasilia sobre a Rodovia BR-277, que concentra mais de
2.000 veiculos por hora, sendo a principal intersegdo do municipio.

Das intersecdes semaforizadas, apenas uma contém semaforo dedicado aos
pedestres. Para os cruzamentos sem semaforo, ha faixas de pedestre colocadas na
sinalizacao horizontal, o que orienta a conexdo de espacos voltados ao pedestre. As
paradas de 6nibus se concentram nas ruas Argentina e Paraguai, de modo que a Avenida
Brasilia tem um passeio mais largo e com paisagismo mais voltado a apreciagdo do
pedestre, ainda que haja nela também faixas de estacionamento.

No que se refere as edificagcbes, o local se insere quase que em totalidade nas
Zonas de Comércio e Servico Central 1 e 2, concentrando assim os edificios com maior
gabarito e os quarteirdes com maiores ocupacdes € menores permeabilidades. Em
complemento, 0s usos sao variados, de modo que a area é o nucleo comercial e de servigos
do municipio, o que concentra empregos do setor terciario, contando ainda com edificios
préprios de areas centrais. E 0 caso da Igreja Matriz, da Rodoviaria Municipal e da Praca
Angelo Darolt.

Assim, em conclusao, ha na area elementos que contribuem para a orientacao ao
transporte sustentavel, como os passeios de qualidade, as faixas de pedestre, os pontos
de 6nibus e os tipos de edificacoes e seus usos. Entretanto, outros necessitam de ajustes
para adequagéo ao TOD, como a infraestrutura cicloviaria, o espaco dedicado aos veiculos,

a semaforizacdo para pedestres e a localizacao e a estrutura dos pontos de dnibus.
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b) Cenario Tendencial

Ao levar em conta os vetores de mudanca atribuidos para a mobilidade urbana em

Medianeira, algumas consideracdes acerca das tendéncias do tema da orientacdo do

transporte sao:

v

Existe propensdo a expansao da verticalizacao da ocupacdo, com a
continuidade da Zona de Comércio e Servicos pela Revisdo do Plano Diretor,
seguindo o crescimento populacional;

Em conjunto, h4 a tendéncia de continuidade e expansao da mistura de usos
nas edificacoes;

A inexisténcia de infraestrutura cicloviaria tende a continuar mantendo a
exclusdo do modal cicloviario do desenvolvimento do recorte;

A manutencao de semaforos e da sinalizacao horizontal apresenta tendéncia
de continuacao, mantendo os aspectos de qualidade existentes, mas dificultando
travessias proprias em cruzamentos semaforizados;

A existéncia de passeios tende a se manter, com a expansao de elementos de
acessibilidade em novos empreendimentos ou em reformas, como a adigdo de
pisos tateis e rampas;

Os empregos do setor de comércio e servicos tendem a se acumular nas
edificacbes de maior gabarito e de mistura de usos;

Com o aumento da taxa de crescimento veicular, as movimentacoes de
automoéveis, motocicletas e caminhdes tendem a se expandir, 0 que pode
ocasionar mais focos de congestionamento e acidentes;

N&o ha propensao para a existéncia de redutores de velocidade que restrinjam
os condutores em trechos e intersecdes de maior risco;

A inexisténcia de regulamentacdo de estacionamentos rotativos tende a
continuar permitindo assim a ocupagdo das vagas pelos veiculos de maneira

continua.

c) Cenario Projetado

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
112



e,

b Fo

; " fupef

Pretende-se, no cenario projetado, a orientagéo priorizada do desenvolvimento do
recorte designado para pedestres, ciclistas e para o transporte publico. Para isso, a
infraestrutura urbana existente deve receber melhoras nas propostas do Plano de
Mobilidade. Alguns aspectos néo diretamente atendidos pelo plano, como a densidade, a
diversidade, a mistura de usos, os tamanhos de quadras, etc. Porém, para os elementos
de infraestrutura viaria que impactam diretamente nos quesitos qualitativos de TOD
recebam atencao, de modo a priorizar o transporte sustentavel. Isso deve ser tomado como
guia central para criar um entorno agradavel ao transporte ativo, combinado com a
implantagéo de rede cicloviaria coesa e com a melhor distribuicdo das linhas de transporte
publico no municipio.

Assim, para a area avaliada sob a perspectiva da orientacdo ao transporte
sustentavel, espera-se que haja priorizacao de passeios mais largos e de qualidade, de
infraestrutura cicloviaria conectadas, de paraciclos e outros apoios aos ciclistas e de abrigos
de transporte publico seguros e eficientes. Além disso, essas mudangas em infraestrutura
e equipamentos devem ser acompanhadas de restricdes aos estacionamentos de veiculos,
conforme a necessidade de uso do espaco das vias, e também da implementacao de
redutores de velocidade, em conjunto com modificagdes no sistema viario. No restante do
perimetro urbano, esses mesmos aspectos devem ser atendidos também, mas em menor
intensidade e com uma priorizagdo mais branda na troca do espaco da via destinado aos

veiculos.

5.2.3.6 Acesso Ao Municipio

O acesso rodoviario de Medianeira tem quatro alternativas, sendo duas principais
para as cidades polo do oeste paranaense, Cascavel e Foz do Iguagu. Para estas, o0 acesso
ocorre pela Rodovia BR-277, pavimentada e em pista dupla, a leste e oeste,
respectivamente. A norte a PR-495 dé ligacdo a Missal e Santa Helena e, a sul, corresponde
a0 Unico acesso do municipio vizinho de Serranépolis do Iguacu, pela continuacdo da Rua
Iguacu. As contagens de trafego mostraram que os acessos da BR-277 tém quase 0 mesmo
namero de veiculos nas entradas da cidade, com uma leve diferenca maior na saida para
Matelandia. Ja para a PR-495, as contagens mostraram o dobro do movimento na saida
para Missal, em relacdo ao que ocorre no final da Rua Iguacu. Grande parte dessas

movimentagcdes se acumulam no viaduto da Avenida Brasilia, que representa um ponto
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estratégico de mudanga de sentido, além de ser o Unico acesso de grande porte para
Missal.

O acesso ao municipio € também executado pelo sistema de transporte rodoviario,
com os 6nibus perpassando Medianeira pela BR-277, ou entdo realizando parada na
Rodoviaria Municipal. Assim, a partir dos quatro acessos, ha caminhos especificos que os
Onibus rodoviarios tomam para chegar e sair da rodoviaria.

Em relagdo aos da BR-277, que sdo em maior numero de linhas e horarios, o
acesso se da pela Av. Pedro Soccol em quatro maneiras. A partir de Foz do Iguacu, os
Onibus acessam a al¢a 13 para alcancar a Avenida Pedro Soccol, enquanto outros, ou entao
utilizam a alga 21 para acessar diretamente a Av. Rio Branco. No sentido contrario, os
veiculos utilizam a Av. Pedro Soccol, atravessam a trincheira do Jardim Irene e chegam a
BR-277 pela al¢a 12. Ja a partir de Cascavel, as contagens mostram os 6nibus realizando
o retorno na trincheira do Jardim Irene, acessada pela alga 16. No sentido contrario, os
veiculos acessam diretamente a al¢a 19, convergindo a direita na intersecao da Av. Pedro
Soccol com a marginal Av. 24 de Outubro.

Em resumo, portanto, o trafego de 6nibus rodoviarios ocupa principalmente a
Avenida Pedro Soccol e a trincheira do Jardim Irene, evitando assim a movimentacao sobre
0 viaduto da Avenida Brasilia. Ali, os énibus com ligagdo a Missal tém passagem
obrigatéria.

Ja para o acesso de cargas, as contagens de trafego mostraram compatibilidade
com os caminhos de deslocamento de servigos por caminhdes, utilizando os acessos
rodoviarios do municipio. Nesse sentido, a seg¢do 5.2.6 Logistica de Escoamento de
Producgéo, trata com mais profundidade.

Em todos esses tipos de acessos, a sinalizacao indicativa € relativamente boa,
situada principalmente nas proximidades das trincheiras e da rotatéria da Rua Iguacu.
Entretanto, hd poucas placas que sinalizam o caminho adequado para o transporte de
cargas e para 0 acesso a rodoviaria. Assim, a sinalizagdo ndo tem continuidade, o que pode
confundir o condutor que nao conhece o caminho. Além disso, algumas vias municipais
recebem mais deslocamentos pela caracteristica dos acessos e demandam uma
pavimentagéo reforcada e constante manutenc&o na sinalizagdo horizontal e limpeza da
via. E uma situacdo que est4 precéria ao longo da Rua Iguacu e em varios trechos das
marginais Av. 24 de Outubro (Norte e Sul), principalmente nas proximidades do viaduto da
Avenida Brasilia e entre a Rua Iguacu e a trincheira do Belo Horizonte.
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c) Cenario Tendencial

v A pavimentagdo das vias de acesso tende a necessitar de constante
manutencao, o que segue uma frequéncia menor do que a necesséria nas vias
municipais;

v' Ha tendéncia do aumento do acesso por transporte motorizado, pelo aumento
da taxa veicular;

v" A sinalizagao inexistente em relacdo a rodoviaria tende a continuar, embora,
considera-se o vetor de mudanga da construcado da nova rodoviaria;

v' Sem as devidas sinalizacdes e maior controle, os acessos de cargas e de 6nibus
rodoviarios tendem a continuar ocorrendo da forma mais eficiente para os
condutores e empresas, o que pode gerar conflitos com vias locais;

v' Ha a previsao da construgao da nova Ferroeste que, entretanto, ndo tera paradas

em Medianeira e ndo tera impacto em transporte de cargas nas vias do municipio.

5.2.3.7 Cenario Projetado Global da Acessibilidade aos Espacos

Para que os moradores de Medianeira possam escolher o0 modo ideal para seus
deslocamentos diarios, € necessario que haja a disponibilidade de meios, ou seja,
infraestrutura adequada, nos locais onde as pessoas residem e nos PGVs do municipio.
Em relacdo ao cenario a ser construido no Plano de Mobilidade, algumas pontuacdes a
seguir resumem 0 que se espera para cada modal de transporte:

Transporte motorizado: almejam-se a melhoria da acessibilidade local como um
todo, a reducdo dos congestionamentos e filas de espera, e também a reducédo a
inseguranca viaria proximo as infraestruturas de educagao.

Transporte publico: espera-se que a acessibilidade considere a distancia maxima
de caminhada de 500 metros até uma parada de 6nibus, com abrigos seguros e com
itinerarios eficientes e abrangentes. Almeja-se também a acessibilidade aos locais turisticos
e comunidades rurais e uma frequéncia que priorize o modal coletivo em detrimento aos
modais individuais motorizados.

Transporte pedonal: almeja-se a melhoria nas condicbes de calcamento

existentes e o0 revestimento dos calcamentos sem pavimentagcdo, promovendo a
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acessibilidade as infraestruturas de educagéo, saude, turismo e PGVs. Espera-se também
que haja a promoc¢ao da acessibilidade as pessoas com mobilidade reduzida, mais
seguranga para os transeuntes, bem como mais paisagismo voltado a apreciacdo do
pedestre.

Ciclomobilidade: almeja-se que a infraestrutura cicloviéria atenda aos movimentos
cotidianos, dos locais em que as pessoas residem até o acesso aos principais PGVs.
Espera-se também que a malha e os equipamentos de apoio auxiliem o fomento as
potencialidades turisticas na area rural. Desse modo, projeta-se uma infraestrutura
cicloviaria com base na demanda da populacao local, identificada por meio da Pesquisa da
linha de desejo dos ciclistas e considerando assistir aos principais fluxos de movimento dos
ciclistas.

5.2.4 ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

A condicao de acessibilidade universal no ambiente urbano pode ser definida como
a possibilidade de as pessoas realizarem deslocamentos sem a ajuda ou acompanhamento
de terceiros, preservando a independéncia inerente que o individuo carece. Nesse contexto,
enquadra-se a parcela da populagéo de pessoas com deficiéncia (PCD) ou outra condicéo
de mobilidade reduzida (gestantes, idosos, pessoas com crianca de colo, etc.), bem como
a sociedade em vulnerabilidade social, uma vez que “existe uma relacdo de causa e efeito
entre as condigdes sociais da populacéo e sua necessidade e capacidade de deslocamento
na busca das oportunidades que as cidades oferecem para trabalho, educacao, servigos e
lazer” (BRASIL, 2015).

a) Cenério Atual

Os veiculos de transporte publico devem apresentar consonancia com as
exigéncias preconizadas na NBR 9050 da ABNT — Acessibilidade a edificagdes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbano — na Lei n? 10.741/03 — Estatuto do Idoso — e na Lei n®
13.146/15 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia. Ressalta-se que a unica normativa que
se refere a algum tipo de insercéo para usuarios de transporte publico em Medianeira é o
Art. 199 da Lei Organica (MEDIANEIRA, 1990). O texto diz que “é garantida a gratuidade

nos transportes coletivos, no ambito do Municipio, aos maiores de sessenta anos e as
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pessoas carentes portadoras de deficiéncia”. Porém, o que foi observado em campo, é a
isencao apenas para idosos com mais de 65 anos.

O transporte publico coletivo, além de ser um servico essencial, € um direito
constitucional. Assim, as classes que apresentam algum grau de vulnerabilidade social
também representam demandas de isencdo tarifaria ao transporte publico, o que
caracteriza o aspecto de inclusdo social que deve estar previsto no Plano de Mobilidade.
Atualmente ndo ha isencdes tarifarias requlamentadas por lei que contemplem a condicao
de acessibilidade social almejada para o municipio.

Em Medianeira, pode-se afirmar que as rotas, o tracado das linhas e o
dimensionamento da oferta do transporte coletivo favorecem os horérios e itinerarios das
viagens por motivo de trabalho, portanto, ndo contemplam adequadamente pessoas fora
desse perfil predominante, dificultando a acessibilidade de idosos, mulheres e criangas.

No contexto do transporte pedonal, uma pequena parcela do municipio apresenta
rampas de acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida, bem como apenas 5% das
calcadas possuem a presenca de piso tatil. As condi¢des dos passeios e da acessibilidade
€ um problema existente inclusive na maioria dos trechos que dao acesso aos pontos de
onibus, ja que na maioria dos pontos em que ha algum tipo de pavimentagéo, ela se

encontra em mas condigdes.

b) Cenario Tendencial

Considerando os vetores de mudanga: a taxa de crescimento populacional, o

envelhecimento da populacao e a expansao urbana e a densificacao de ocupacao.

v' Ha propensao da permanéncia das condi¢cdes de acessibilidade no transporte
publico: assentos preferenciais e equipamentos de acessibilidade;

v’ Existe propensao da continuidade da falta de acessibilidade ao transporte publico
em relacao as pessoas em vulnerabilidade social;

v’ Existe propensao da continuidade da falta de acessibilidade ao transporte publico
em relagdo aos idosos entre 60 e 65 anos;

v Existe a tendéncia de que as rotas do transporte publico continuem a favorecer

apenas as viagens por motivo de trabalho;
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v" Com base nos vetores taxa de crescimento populacional e envelhecimento da
populagéo, ha tendéncia de aumento da quantidade de populagdo que apresenta
mobilidade reduzida;

v' Ha predisposicado de territérios de novos loteamentos nao apresentarem as
estruturas no padrao das exigéncias preconizadas na ABNT/NBR 9050 e na Lei
n®10.741/03;

v Ha tendéncia de permanéncia ou aumento da falta de acessibilidade das
calcadas — rampa de acessibilidade e piso tatil.

c) Cenario Projetado

O Cenario Projetado visa a uma cidade inclusiva, na qual o cidadao pode usufruir
dos beneficios que esta oferece, ndo s6 no aspecto econémico, mas também social, cultural
e politico, especialmente quando se envolvem os grupos vulneraveis e desfavorecidos.
Nesse contexto, projeta-se a eliminacao de barreiras fisicas e sociais existentes.

Diante do reconhecimento dos direitos fundamentais das pessoas com deficiéncia,
bem como do direito de acessibilidade e de cidade inclusiva, mostra-se necessario o
planejamento urbano estratégico que efetive o direito a cidade por todas e todos, nos
moldes do que Henri Lefebvre preconizava, quando criou o termo (LEFEBVRE, 2001). O
planejamento urbano adequado precisa entdo contemplar medidas asseguradoras de
acessibilidade, como o desenho urbano inclusivo universalmente (DEL RIO, 1990), e
viabilizar o uso democratico do espaco urbano e a efetivacdo da fungao social da cidade,
tornando os ambientes acessiveis a todos, conforme preconiza o Estatuto da Cidade
(BRASIL, 2001).

Para tanto, almeja-se que haja uma politica tarifaria que permita a acessibilidade
de idosos, pessoas com deficiéncia e pessoas em vulnerabilidade social, reduza os gastos
dos usuarios que necessitam de mais de uma viagem para chegar ao seu destino final e
controle de maneira eficiente o uso das isencoes. Isso tudo a fim de evitar o 6nus a aqueles
que pagam a tarifa, possibilitando uma maior racionalizacdo das rotas, evitando percursos
dispendiosos.

Almeja-se o incentivo aos modos de transporte ndo motorizados, para que o0s
deslocamentos possam ser feitos com menor custo e com seguranga por ciclistas,

pedestres e pessoas com mobilidade reduzida.
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Pretende-se uma normatizacdo dos 6Onibus e das calcadas, para que sejam
acessiveis as pessoas com deficiéncia e amigaveis para idosos, gravidas e outras pessoas

com mobilidade reduzida.

5.2.5 QUALIDADE DO AMBIENTE

Os sistemas de transportes sdo grandes consumidores de energia e,
consequentemente, contribuem para a emissao de poluentes locais que influenciam na
degradacdo da qualidade do ar, no aumento de gases do efeito estufa e,
consequentemente, nas mudangas globais do clima.

Os padrées de mobilidade urbana que geram impactos em diferentes escalas
temporais e abrangéncias territoriais também influenciam na seguranga local através de
conflitos e acidentes de transito, além de interferirem no tempo gasto nos deslocamentos e

no consumo do espago viario.

5.2.5.1 Qualidade do ar

Os parametros para qualidade do ar, no Brasil, sdo regidos pela Lei Federal n.®
6.938, de 31 de agosto de1981, e complementados pelas Resolugcoes CONAMA n.° 005,
de 15 de junho de 1989 e n.% 003, de 28 de junho de 1990. A primeira instituiu o Programa
Nacional de Qualidade do Ar (PRONAR) e a segunda as disposi¢des sobre Qualidade do
Ar, definicdes e padrodes.
A Resolucao CONAMA n.® 005/89 resolve:
“I - Instituir o Programa Nacional de Controle da Qualidade do
Ar - PRONAR, como um dos instrumentos basicos da gestao
ambiental para protecao da saude e bem estar das
populacdes e melhoria da qualidade de vida com o objetivo
de permitir o desenvolvimento econémico e social do pais de
forma ambientalmente segura, pela limitagdo dos niveis de
emissao de poluentes por fontes de poluicdo atmosférica com
vistas a:
a) uma melhoria na qualidade do ar;

b) o atendimento aos padrées estabelecidos;
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c) o ndo comprometimento da qualidade do ar em areas

consideradas ndo degradadas.”

Ja a Resolucdo CONAMA n.? 003/1990 amplia o0 numero de poluentes atmosféricos

passiveis de monitoramento e controle no Pais, desta forma resolve:
“Art. 1.° - S4o padrées de qualidade do ar as concentracoes
de poluentes atmosféricos que, ultrapassadas, poderao afetar
a saude, a seguranca e o bem-estar da populagcdo, bem como
ocasionar danos a flora e a fauna, aos materiais e ao meio
ambiente em geral.
Paragrafo Unico - Entende-se como poluente atmosférico
qualquer forma de matéria ou energia com intensidade e em
quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em
desacordo com 0s niveis estabelecidos, e que tornem ou
possam tornar o ar:
| - imprdprio, nocivo ou ofensivo a saude;
Il - inconveniente ao bem-estar publico;
Il - danoso aos materiais, a fauna e flora.
IV - prejudicial a sequranca ao uso e gozo da propriedade e
as atividades

normais da comunidade.”

Cabe ainda ressaltar que resolucado SEMA 016, de 26 de marco de 2014, em
complemento ao tema, aborda:

“Art. 1° Definir critérios para o Controle da Qualidade do Ar
como um dos instrumentos basicos da gestao ambiental para
protecdo da saude e bem estar da populacdo e melhoria da
qualidade de vida, com o objetivo de permitir o
desenvolvimento econémico e social do Estado de forma
ambientalmente segura, pelo estabelecimento de:
| - padrées de emiss&o e critérios de atendimento para fontes
industriais,

comerciais e de servicos;
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Il - padrées de condicionamento;

Ill - metodologias a serem utilizadas para determinagédo de
emissées. Com vistas a:

I - melhoria na qualidade do ar;

Il - ndo comprometimento da qualidade do ar em areas
consideradas ndo degradadas.

Paragrafo unico. Os padrbes de emissdo desta Resolugdo
ndo se aplicam as fontes novas quando para estas existirem

limites mais rigorosos estabelecidos pela legislagdo federal.”

Dentro desse contexto, utilizou-se o Inventario Nacional de Emissdoes Atmosféricas

por Veiculos Automotores Rodoviarios (IEMA, 2011), a partir dos principais poluentes

oriundos da queima de combustiveis fésseis nas rodovias. Eles caracterizam as emissoes

atmosféricas provindas dos setores de transportes. Assim, foram analisados os seguintes

materiais atmosféricos poluidores:

MP: material particulado: pequenas particulas sélidas ou liquidas, compostas pelos
mais variados componentes quimicos que podem ser inaldveis (quando seu
diametro for menor que 2,5 um) ou ndo inalaveis quando acima desse diametro;
CO: monoxido de carbono: resultante da combustao incompleta do carbono contido
no combustivel: € um gas extremamente toxico;

CH4: metano: é o mais simples dos hidrocarbonetos e resulta da combustdo; € um
expressivo gas de efeito estufa;

NMHC - hidrocarbonetos ndo-metano: proveniente da combustdo incompleta do
combustivel no motor; compreende todas as substancias organicas geradas no
processo de combustdo exceto o metano; € precursor na formacao do ozénio
troposférico (O3), altamente prejudicial a salde nesse nivel da atmosfera;

RCHO - aldeidos: os mais comuns sdo o acetaldeido e o formaldeido, um dos
precursores do 0zénio troposférico;

NOX — o6xidos de nitrogénio: formado pela reacdo de oxigénio e nitrogénio na
atmosfera, sob condi¢cdes de alta temperatura e elevada pressao: assim como 0s
NMHC e os RCHO, sao precursores do 0zénio troposférico;
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Assim, foi utilizada a base de volume de emissdes (grama/km) de poluentes por tipo
de veiculo apresentada no 1.2 Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas por Veiculos
Automotores Rodoviarios (IEMA, 2011). Os dados ja sao organizados de acordo com as
tipologias de veiculos da matriz modal, com os veiculos contabilizados no estudo de trafego

e apresentando os indices de emissdes da TABELA 5.2.

TABELA 5.2 — EMISSAO ATMOFERICA POR TIPO DE VEICULOS EM G/KM

Veiculo co NOX NMHX  MP RCHO CH4
Moto 1,020 0,100 0,140 0,004 - 0,030
Automoveis 0,330 0,300 0,032 0,001 0,010 0,011
Onibus 1,460 0,280 3,170 0,032 - -

Caminhio 0,700 0,140 1,520 0,020 - -
Fonte: FUPEF (2022).

Para ter uma média dos quilémetros deslocados em Medianeira, de acordo com o
tipo do veiculo, foi utilizado o valor do VMDa e as respectivas quilometragens de vias
classificadas de acordo com cada parametro como mostra a TABELA 5.3. Além disso,
foram consideradas as representatividades na matriz modal de cada tipo de transporte.
Portanto, o célculo de emissao de poluentes é uma estimativa, a qual tem por intuito ser

uma referéncia para monitoramento da qualidade do ar local.

TABELA 5.3 — QUANTIDADE DE VIAS EM RELACAO AO VMDA MEDIO

Classe do VMDa VMDa médio Km
<282 140 215,61
282 -2.500 1390 16,74
2.501 - 5.000 3750 33,18
5.001 - 7.000 6000 14,86
7.001 - 10.000 8500 29,03
10.001 - 17.353 13700 7,82

Fonte: FUPEF (2022).

Assim, a estimativa do volume de emissdo de gases responsaveis pela poluicao
atmosférica € apresentada na TABELA 5.4 em quilograma por quildmetro.
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TABELA 5.4 — ESTIMATIVA DE EMISSAO DE GASES POLUENTES (KG/KM)

Veiculo co NOX NMHX MP RCHO CH4
Moto 71,88 7,05 9,87 0,25 0,00 2,11
Carro 174,90 159,00 16,96 0,58 5,51 5,83
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Caminhdo 14,32 2,86 31,08 0,41 0,00 0,00
Soma 261,10 168,91 57,91 1,24 5,51 7,94

Fonte: FUPEF (2022).

Cabe ressaltar que, é inviavel, entretanto, realizar um prognéstico quanto a
concentragao de poluentes atmosféricos, uma vez que a dispersao esta diretamente ligada
a incidéncia dos ventos e também as plumas de dispersao. Todavia, foi possivel perceber
que, em volume, o maior poluente da atmosfera no municipio € o gas carb6nico (CO) e o

maior responsavel é o automével particular.

a) Cenario Atual

Para a anélise da qualidade do ambiente em Medianeira, foram considerados os
seguintes aspectos: (i) qualidade do ar, (ii) arborizagdo e paisagismo, (iii) areas de lazer e
convivéncia, (iv) incentivo aos modos ndo motorizados, (v) seguranga e (vi) tempo de
deslocamento.

Em termos de qualidade do ar, com base nos estudos previamente apresentados,
foi verificada a emissdo de poluentes no municipio. Nesse estudo, foi possivel evidenciar
que os carros sdo 0s mais responsaveis pela poluicdo local, principalmente pelo grande
volume de veiculos na rodovia. Além disso, através das pesquisas de opinido (perfil da
mobilidade, ciclomobilidade e transporte publico), na etapa de Diagnéstico, néo foi
constatado que a poluicdo do ar € um problema no municipio, de acordo com a opiniao da
populacdo. Assim, os dados calculados podem ser utilizados para monitorar a qualidade do
ar, principalmente em futuro estudo para o Anel de Contorno da BR-277 no municipio.

A arborizacao e paisagismo é outro aspecto analisado na qualidade do ambiente,
pois torna a cidade mais agradavel e convidativa, além de trazer conforto térmico e protecao
as intempéries para os ciclistas e transeuntes. Através da pesquisa da ciclomobilidade, ndo
foi identificada a arborizagdo como uma problematica prioritaria a ser resolvida. Assim,
considerou-se satisfatoria a arborizacdo local. Porém, ha relativa caréncia de paisagismo

voltado a apreciacao do pedestre.
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Em relagdo as areas de lazer, Medianeira conta com 20 locais de atratividade
turistica e entretenimento, sendo metade deles localizado dentro do perimetro urbano. No
contexto destes locais, destacam-se: a Praca Angelo Darolt, o Parque 25 de Julho e a Praga
Familia Sete. A primeira é onde se localiza 0 Pago Municipal e na qual encontra-se maior
quantidade de estruturas de lazer e entretenimento e as demais possuem poucas areas de
convivéncia, paisagismo e arborizagao. Portanto, percebe-se o potencial em explorar mais
esse tipo de infraestrutura no municipio.

A seguranca também foi um aspecto bem avaliado em todas as pesquisas
realizadas (perfil da mobilidade, transporte publico, ciclomobilidade e escolar). O aspecto
da seguranca também pode ser por meio do indice de Vulnerabilidade Social (IVS). O IVS
geral de Medianeira, em 2010 era de 0,211, enquanto o indicador atribuia ao Parana 0,252
e ao Brasil 0,326. Portanto, Medianeira se encontra com uma situacao de vulnerabilidade
considerada baixa e melhor do que a média estadual e a nacional.

Porém, sé no contexto da seguranga publica e da iluminacao local o municipio foi
bem avaliado, pois, a seguranca viaria foi apontada como um aspecto ruim. Isso confirma
o motivo pelo qual, tanto na pesquisa do perfil da mobilidade como na pesquisa da
ciclomobilidade, os aspectos foram indicados como um problema para a mobilidade urbana.

Em relagdo ao incentivo aos modos nao motorizados, os inventarios fisicos
demonstraram que, no contexto da ciclomobilidade, a infraestrutura existente é insuficiente
e desconexa, bem como ndo possui a sinalizagdo adequada. Ja em relacao as calcadas, o
municipio possui 37% das calgadas sem revestimento, sendo que ha locais em que o
alinhamento predial ndo permite a largura minima necessaria aos transeuntes. Também a
falta de calcamento foi apontada como um dos principais problemas de mobilidade local, a
partir da pesquisa do perfil da mobilidade. Observa-se também que as calgcadas em frente
a novos conjuntos e residéncias em Medianeira apresentam-se com menos de dois metros
de largura. Por ultimo, destaca-se a falta de acessibilidade (piso tatil e rampa) nas
infraestruturas de calgcadas, bem como a pouca existéncia de paisagismo voltado a
apreciacao do pedestre. Portanto, ha a demanda por incentivo aos modos ndo motorizados
de transporte.

O tempo gasto nos deslocamentos também é um aspecto que contribui para a
qualidade local, pois, cidades que possibilitam deslocamentos curtos incentivam o
transporte pedonal e a ciclomobilidade, que sao maneiras mais saudaveis e democraticas
de realizar o deslocamento. Nesse sentido, se demonstra uma qualidade positiva local.
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Com base da Pesquisa da mobilidade urbana, pdde-se constatar que 73% da populagao

realiza deslocamentos curtos, de até 15 (quinze) minutos, para chegar no seu destino final
do movimento pendular (ex: casa-trabalho/trabalho-casa; casa-escola/escola-casa).
Assim, considerando que a nota do parametro avaliado deveria ser maior que trés,

a qualidade do ambiente foi avaliada conforme o infogréfico da FIGURA 5.62.

FIGURA 5.62 — CARACTERIZACAO DOS PARAMETROS DE QUALIDADE DO AMBIENTE
Tempo de deslocamento
Seqguranca
Incentivo aos modais néo motonzados
Areas de lazer e convivéncia
Conservagao do pavimento °
Arborizac&o e paisagismo

Qualidade do ar

0 1 2

Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenario Tendencial

Com base na observagédo da realidade global de metropoles, caso ndo haja um
planejamento estratégico visando ao desenvolvimento sustentavel da mobilidade local,
algumas pontuac¢des podem ser inferidas sobre as inclinagdes futuras para a qualidade do
ambiente em Medianeira, no que tange a mobilidade:

v Ha tendéncia em aumento dos modos de alto consumo de combustivel e alto grau
de liberacao de gases do efeito estufa, consequentemente provocando diminui¢ao
da qualidade do ar;

v' Ha a tendéncia da estagnacao das areas de lazer e convivio social no municipio;

v Com o avanco e desenvolvimento de cidades, em um geral, ha propensido da
reducdo da arborizacao;
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v' Ha a tendéncia da construcao de calgadas com menos de dois metros de largura;

v" Contando com a hipétese de que as estratégias de seguranca publicas adotadas
pela governanca local se mantenham, ha a tendéncia de permanéncia da boa
avaliacdo do parametro, principalmente em comparacdo a outras cidades
paranaenses;

v' Considerando o vetor expansao urbana, o vetor taxa de crescimento
populacional e o vetor taxa de crescimento veicular, ha a tendéncia de
aumento do tempo gasto dos deslocamentos, colocando trajetos de 30 minutos

ou mais na maioria e reduzindo aqueles mais curtos de 15 minutos.

c) Cenario Projetado

O Cenario Projetado visa a mobilidade urbana sustentavel para Medianeira. Dentro
desse cenario, prevé-se a redugdo no tempo gasto nos deslocamentos, redugdo no
consumo do espacgo viario, redugcdo no consumo de energia, reducdo na emissdo de
poluentes locais — monéxido de carbono, hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio e material
particulado — e reducao nas emissdes do principal gas do efeito estufa — o CO2 (didéxido de
carbono).

Para tanto, a estratégia estabelecida pretende transferir deslocamentos
usualmente utilizados por meio de automéveis particulares para a ciclomobilidade e
transporte publico. Realizando-se o ensaio através do Simulador de Impactos Ambientais
em Acdes de Mobilidade Urbana, desenvolvido pela Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), em parceria com o WWF-Brasil, foi possivel estimar os impactos
benéficos a qualidade do ambiente local através da transferéncia de deslocamentos.

Considera-se nesse cenario as redugdes propostas no Parametro de
caracterizagdo da matriz modal, o qual consiste na intencdo de ampliar a representatividade
do transporte coletivo de 14% para 19%, reduzir a representatividade do carro de 44% para
24% e aumentar a representatividade do modal cicloviario de 6% para 16%.

Desse modo, os impactos da transferéncia de 15% das viagens de automoéveis para
o transporte pedonal e cicloviario podem ser observados na FIGURA 5.63 e os impactos da
transferéncia de 23% das viagens de automéveis para o transporte publico, na FIGURA
5.64FIGURA 5.64.
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Assim, somados os valores de reducao de danos dos sistemas de transporte na
FIGURA 5.65, a reducéo total estimada seria de: 15% por demanda de infraestrutura viaria;
de 15% por demanda energética; de 12% para a emissao de gases poluentes locais; e de

12% para a emissao de dioxido de carbono.

FIGURA 5.63 — IMPACTOS DA REDUGAO DO MODAL MOTORIZADO PARA OS MODOS NAO

MOTORIZADOS
15%
10%
6%
5%
0%
-5%
-10%
-10N° -10N°
11% 199 10% 10%
-15% °
Tempo m?2 de vias Energias Poluentes CO;
Locais

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.64 — IMPACTOS DA REDUGAO DO MODAL MOTORIZADO PARA O TRANSPORTE PUBLICO
15%
10%

5%

1%
0%
-2% -2%
-5% -39
-4% 9%
-10%
-15%
Tempo m?2 de vias Energias Poluentes CO,
Locais

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.65 — IMPACTOS DA REDUGAO DO MODAL MOTORIZADO PARA OS MODOS NAO
MOTORIZADOS E TRANSPORTE PUBLICO
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Fonte: FUPEF (2022).

O cenario projetado também prevé a ampliagdo de areas de convivio social e a
conexao dessas areas através dos modos mais sustentaveis e democraticos de
deslocamento: a ciclomobilidade e o transporte publico urbano. Também almeja-se
proporcionar a infraestrutura necessaria aos ciclistas e transeuntes, bem como melhorar a

qualidade do ambiente local através de arborizag&o e paisagismo.
5.2.6 LOGISTICA DE ESCOAMENTO DE PRODUGCAO

De acordo com o PlanMob (BRASIL, 2015), varias cidades apresentam condicoes
particulares de comportamentos e padrdes para a mobilidade urbana que derivam da forma
como as atividades humanas se distribuem pelo territério. Medianeira, além dos demais
condicionantes, possui como caracteristicas urbanas a expressiva localizagcao industrial,
que gera trafego pesado e impacto ambiental na qualidade de vida e na seguranca da
circulacdo e também zonas rurais relevantes, utilizadas tanto para o transporte das pessoas
como para 0 escoamento de producao.

Portanto, faz-se necessaria a caracterizacdo dos cenarios para melhor

entendimento da logistica de escoamento de produgédo do municipio.

a) Cenério Atual
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O municipio de Medianeira esta situado entre rotas logisticas de escoamento de
cargas e de pessoas no ambito regional, consequéncia da presenca da Rodovia BR-277 e
Rodovia PR-495. Assim, tanto o fluxo de passagem com origem ou destino em direcao a
Foz do Iguagu, Cascavel, Serran6polis do Iguagu ou Missal, quanto o fluxo interno de
acesso as industrias localizadas no perimetro urbano municipal — Lar, Frimesa e BRF ao
silo da Lar — sdo responsaveis por uma movimentacao intensa de veiculos na cidade,
principalmente veiculos de carga e até veiculos agricolas.

Através do inventario urbano, foi identificada a existéncia de apenas duas placas
de sinalizagdo vertical indicativa para caminhdes, além de duas placas de converséo
proibida, sendo essas na proximidade do Viaduto da Avenida Brasilia. Proximo a Praca
Angelo Darolt, ha uma placa proibitiva do transito de caminhdes.

Apesar das placas direcionais e proibitivas, durante as contagens de trafego, foram
observados caminhdes por todo o municipio, como demonstra a FIGURA 5.66, inclusive na
area central. Na figura também € possivel observar os locais em que esses pontos
proporcionais de caminhdes identificados nas contagens coincidem ou ndo com as rotas de
caminhdes identificadas no Relatorio de Caracterizacao Inicial.

Assim, as saidas da BR-277, as trincheiras, a al¢a 32 e a intersecao da Av. 24 de
Outubro com a Rua Iguacu, além do viaduto da Avenida Brasilia, sdo os principais pontos
ao longo da rodovia de passagem de veiculos pesados. Ha também transito na
continuidade da Rodovia PR-495, na Avenida Brasilia, para acesso a Lar (Unidade Racdes)
e a Missal, e na Rua Iguacu, para acesso a Serranopolis do Iguagu.

Além das vias supracitadas, destacam-se as intersecoes da Avenida Brasilia com
a R. Alagoas, que distribui o transito de caminhées de menor porte no Centro, e as
intersegdes da R. Bahia com as avenidas Brasil e Rio Grande do Sul. Neste ultimo caso,
identifica-se que a Rua Bahia pode servir de desvio dos caminhdes por meio dos bairros
Sao Cristévao e Cidade Alta, além de um possivel acesso a empresa l. Riedi, na Rua Goias.
Dessa maneira, compreende-se que, as interse¢cdes de vias municipais com as marginais
da BR-277, as trincheiras e, principalmente, o viaduto da Avenida Brasilia s&o os pontos
nos quais o transito de carga se mistura e torna mais complicada a harmonia com 0s outros
modos de transporte.

As vias por onde passam os caminhdes sofrem problemas com desgaste, ruido,

poluicdo e conflito com o transito local, como é o caso das ruas Bahia, para acesso a
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Frimesa, e Iguagu. Acredita-se que a sinalizagdo existente € insuficiente para indicar todas

as rotas de carga que passam no perimetro urbano de Medianeira. Assim, é necessario
indicar as rotas de acesso de/para Serranépolis, e Foz do Iguacu, bem como as rotas
internas de acesso as industrias.

Em relagdo as areas rurais, ainda ha outro ponto a ser levantado: as cargas que
transitam pelas estradas rurais e vicinais passam muitas vezes por regidées de preservagao
ambiental. Essas vias sd0 0s Unicos acessos para pessoas que residem em areas rurais,
que também demandam de trabalho, educacdo, saude, transporte e demais servicos

disponiveis no perimetro urbano e ndo contam com linhas de transporte publico.
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FIGURA 5.66 — PONTOS PROPORCIONAIS DE CAMINHOES EM RELAGAO AS ROTAS DE CARGA DO MUNICIPIO
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b) Cenario Tendencial

v' Considerando o vetor do aumento de PGVs industrias, ha a propensao do aumento
de fluxo de caminhdes e tratores nas vias urbanas municipais e na BR-277;

v' Considerando o vetor de mudanca de taxa de crescimento veicular, existe a
propensao de aumento do transito e congestionamentos, e consequentemente o
aumento de conflito com caminhdes e tratores;

v' Existe a tendéncia na piora na pavimentacdo das vias utilizadas como rota sem
infraestrutura adequada;

v Existe a tendéncia de que os caminhdes continuem a realizar trajetos proibidos no
interior da area urbana;

v' Ha predisposicdo da continuidade da inexisténcia de infraestrutura de transporte

publico para as areas rurais do municipio.

c) Cenario Projetado

Almeja-se que o transito de caminhdes pesados no acesso as industrias locais e 0s
provindos da PR-495 tenham orienta¢des corretas a respeito da rota de carga no municipio,
com as devidas sinalizagbes verticais indicativas da rota. Almeja-se também que o transito
seja ordenado, com restricoes de vias e horarios para a circulagao de veiculos pesados.

Em relacdo a infraestrutura viaria e de transportes na area rural, espera-se que essa
seja orientada para o desenvolvimento sustentavel, protecdo ambiental e ampliagdo do
atendimento a populacgéao residente.

Além disso, almeja-se uma infraestrutura que leve em consideracao sazonalidade, o
volume de produgcdo e as caracteristicas para o transporte de cada produto para os
deslocamentos sazonais de escoamento da producdo agricola. Para tanto, sera proposto
intervengbes sobre a infraestrutura — abertura, extensdo ou alargamento de vias,

pavimentagéo das existentes, melhoria da sinalizag&o e outras medidas.

5.2.7 TRANSITO

O transito é o agrupamento de deslocamentos diarios que ocorrem nas vias
publicas, apresentando-se na forma de fluxo dos modos de transporte de um local. Nao se
trata apenas de uma questao técnica, mas também social e politica, uma vez que o trafego
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e suas caracteristicas sdo intrinsecos ao contexto em que se inserem. Para entender o

transito, € necessario analisar os locais de congestionamento, acidentes, os deslocamentos
principais e as origens e destinos das movimentacoes.

Assim, fica explicita a maneira em que o0 espaco publico das vias é disputado e sédo
realcados os conflitos de circulacdo existentes. Para compor os cenarios no tema de
transito, foram analisados os subparametros de fluidez e acidentes, descritos nas

subsecdes a sequir.

5.2.7.1 Fluidez

A analise da fluidez consiste na verificagdo dos Niveis de Servigo e na apresentagéao

das simulagdes de trafego, em micro e meso-escala.

5.2.7.1.1 Nivel de Servico

O Nivel de Servico reflete em geral a fluidez do trafego, a possibilidade de realizar
manobras de ultrapassagem ou de mudanca de faixa, bem como o grau de proximidade
entre veiculos. Assim, quanto menor o fluxo de veiculos, melhor a qualidade de operagao.
Do contrario, quanto mais o fluxo se aproxima da capacidade da via, pior sera seu o nivel
de servico (NS), pois, maior é a probabilidade de ocorrerem congestionamentos.

O HCM - Highway Capacity Manual (TRB, 2010), enquadra cada volume de trafego
em rodovias por hora nos niveis de servico de A a F, descritos a seguir:

e Nivel de Servico A: a mais alta qualidade de servigo, com trafego em velocidade
definida pelo desejo dos motoristas. S&o raras filas de trés ou mais veiculos e os
atrasos por interferéncias por veiculos lentos sao inferiores a 35% do tempo de
viagem. Um fluxo total maximo de 490 ucp/h pode ser atingido em condic¢des ideais.

e Nivel de Servico B: os motoristas podem encontrar filas em 50% do seu tempo de
viagem. Fluxos totais de 780 ucp/h podem ser atingidos em condi¢des ideais. E
atrasos séo inferiores a 55% do tempo de viagem.

e Nivel de Servico C: maiores acréscimos de fluxo, mais frequentes e extensas filas
de veiculos e dificuldades de ultrapassagem. Um fluxo total de 1.190 ucp/h pode ser
acomodado em condicdes ideais e os motoristas ndo sao incluidos em filas mais que
70% de seu tempo de viagem.
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e Nivel de Servico D: descreve fluxo instavel. A demanda de ultrapassagem é
elevada, mas a sua capacidade se aproxima de zero. Filas de 5 e 10 veiculos sao
comuns. Os motoristas sdo suscetiveis a filas perto de 80% de seu tempo. Um fluxo
total de 1.830 ucp/h pode ser acomodado em condigdes ideais.

e Nivel de Servico E: porcentagem de tempo em filas é maior que 80% Praticamente
nao ha manobras de ultrapassagem e o maior fluxo total € da ordem de 3.200 ucp/h.
As condigdes de operagao sao instaveis e de dificil previsao.

e Nivel de Servico F: fluxo severamente congestionado, com demanda superior a
capacidade. Os fluxos atingidos sao inferiores a capacidade e as velocidades sao

muito variaveis.

a) Cenario Atual

Analisando os dados obtidos por meio das contagens, em geral, atualmente
Medianeira ndo apresenta problemas com o Nivel de Servigco (NS) das vias, pois a maior
parte delas foi classificada em nivel A ou B — ou seja, apresenta movimentos livres, com
velocidades definidas pelo motorista ou com pequenas a médias filas, dependendo do
horario. Entretanto, ha trés locais que ja apresentam diminuicdo na qualidade da operacao
das vias— NS E e F (FIGURA 5.67). Nessas classificacoes, os veiculos passam a encontrar
dificuldade nos seus principais movimentos, com aumento do tempo de percurso e um
percentual grande de filas em seus trajetos, prejudicando muito a mobilidade nas horas-

pico, ndo comprometendo a operacao das vias.

e O primeiro localiza-se na Avenida Brasilia préximo a fabrica da Lar
Cooperativa Agroindustrial - Unidade Industrial de Racdes; passando pela
regidao do viaduto, adentrando em direcao ao centro. Esse local € um dos
principais acessos ao municipio — aos bairros e regido central — e também
participa de rotas do transporte de carga;

e Qutro local a ser destacado é na Avenida 24 de Outubro (norte e sul), pr6ximo
a fabrica da Frimesa, na regido da Trincheira do Jardim Irene. Destaca-se
principalmente a marginal de acesso a BR-277 em diregao a Foz do Iguagu e
a marginal de saida da rodovia, de quem vem de Foz do Iguagu e acessa a

sede urbana do municipio;
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Por ultimo, a Avenida 24 de Outubro (sul), sentido A e B, até as proximidades
da Area Industrial. Nesse local, o maior fluxo é observado realizando o retorno
em direcao a Medianeira. Destaca-se que essa trincheira da acesso ao bairro
Belo Horizonte, sendo representativo também o movimento contrario. Em
seguida, o segundo maior fluxo se da na transposi¢ao continuada para a Rua
Presidente Médice. O movimento contrario também acontece em grande

quantidade, representando 0 acesso a partir do bairro Belo Horizonte.
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FIGURA 5.67 — NIVEL DE SERVICO — TRAFEGO COTIDIANO
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b) Cenario Tendencial

A projecao do trafego, considerando o vetor de mudanca taxa de crescimento de

veiculos de 4%, o médio prazo do Plano de Mobilidade Urbana — horizonte de 5 (cinco)

anos — e o longo prazo — horizonte de 10 (dez) anos, demonstrou que:

A projecado para 2028 ndo mostra grandes alteragdes nas condigdes de
operacao das vias urbanas: a Avenida Rio Grande do Sul passa a apresentar
Nivel de Servigo C na regiao préxima ao cruzamento com a Pedro Soccol.

Como o cenério de 2033 fara parte dos horizontes temporais do Plano de
Mobilidade, faz-se necessaria a consideracdo de melhoria da mobilidade
nesses locais nas etapas de propostas de acdes. Assim, em relacdo ao
trafego futuro, o cenario da Avenida Brasil nos trechos que se observava o
NS E se agrava, passando para F. Alguns trechos da Avenida Brasil, Avenida
Brasilia, Avenida José Callegari, Avenida Jodo XXIll, Avenida Independéncia
e Avenida 24 de Outubro passam do NS A para o B. Os mapas dos Niveis de
Servico projetado podem ser observados na FIGURA 5.68 e FIGURA 5.69.
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FIGURA 5.68 — NIVEL DE SERVICO — ANO DE 2028
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FIGURA 5.69 — NIVEL DE SERVICO — ANO DE 2033
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c) Cenario Projetado

O Highway Capacity Manual contém o0s conceitos basicos, os fatores de
ajustamento necessarios e os procedimentos para a determinacao dos Niveis de servico.
Para graus aceitaveis de congestionamento, as vias expressas e seus elementos auxiliares
(ramos de acesso, segbes de entrecruzamento, vias coletoras/distribuidoras em areas
urbanas e em desenvolvimento) devem, de um modo geral, ser projetadas para atender no
maximo ao Nivel de Servigco C (DNIT, 2010).

Portanto, o Cenério Projetado almeja a mobilidade local a longo prazo. Para tanto,
projetam-se estratégias, com o intuito de melhorar as condi¢des operacionais da via, para
as seguintes localidades:

e Avenida Brasilia préximo a fabrica da Lar Cooperativa Agroindustrial -
Unidade Industrial de Rac¢des;

e Viaduto da Avenida Brasilia;

e Avenida 24 de Outubro (norte e sul), proximo a fabrica da Frimesa

e Avenida 24 de Outubro (norte e sul), na regidao da Trincheira do Jardim Irene.

e Avenida 24 de Outubro (sul), na Trincheira do Belo Horizonte. Nesse local, o

maior fluxo € observado realizando o retorno em dire¢cdo a Medianeira.
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FIGURA 5.70 — ZONAS DE MICROSSIMULAGAO DE TRAFEGO
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5.2.7.1.2 Simulagbes de trafego

Para facilitar as simulagées e o entendimento da fluidez do transito, os 40 pontos
de contagem foram distribuidos em nove zonas (FIGURA 5.71). Essas zonas rednem
porgoes integradas dos deslocamentos da sede urbana do municipio e s&o discutidas nas
subsecdes a seguir. Na andlise, foram verificados os tempos de atraso que um veiculo
enfrenta por conta de congestionamentos no local, a formacao de filas de veiculos em
intersecoes e a quantidade de fluxo de veiculos — as trés analises para o fluxo cotidiano
(atual) e o projetado. Cabe ressaltar que os valores da projecdo de trafego levaram em
conta a taxa de crescimento veicular de 4%.
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5.2.7.1.2.1 ZONA 1 — TRINCHEIRA PARQUE DA INDEPENDENCIA

A Zona 1 (Z1) envolve os pontos de contagem 20, 21, 22 e 23, de forma que
integram a entrada e saida de veiculos pela Rodovia BR-277, a partir de Sao Miguel do
Ilguacu, em conjuncédo ao trafego no entorno da Trincheira do bairro Independéncia. Nao
sao locais de concentracdo de acidente, entretanto, ha a distribuicdo interna dos fluxos
entre a porcdo norte e a sul da cidade, ou seja, entre os bairros Jardim Irene e
Independéncia.

a) Cenario Atual

A TABELA 5.5 apresenta o resumo para os resultados de simulacado do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.72 mostra o fluxo; a FIGURA 5.73 traz o tempo de atraso; e a
FIGURA 5.74 FIGURA 5.74exibe as filas verticais para o mesmo trafego.

No fluxo presente na Z1, o trafego cotidiano se da livremente na maior parte das
vias e intersegdes, com fluxos moderados em praticamente todas as vias. Os Unicos locais
que enfrentam um tempo de atraso maior em relacéo ao restante sao a prépria travessia
da trincheira, a marginal Avenida 24 De Outubro (S), entre a Av. Independéncia e a
travessia, e a Rua Wadis Dall'Oglio, que representa a saida do bairro Jardim Irene. Assim,

nao ha problemas de fluxo significativos, com filas maximas de 4 veiculos.

TABELA 5.5 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 1 — COTIDIANO

Z1- Trincheira Parque Independéncia -

PONTO 21
Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 648 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 234 Veic.

Nivel de Servico A -
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Z1 - R. Wadis Dall'Oglio - PONTO 20
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 384 Veic.

Nivel de Servico A -
R. Wadis Dall'Oglio

Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 336 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z1- Av. Independéncia - PONTO 22
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 276 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. Independéncia

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso ' 50a 75 %
Fluxo 180 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.72 — FLUXO NA ZONA 1 — COTIDIANO
ZONA 1 - Trincheira Parque Independéncia = /,»;'@’
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FIGURA 5.73 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 1 - COTIDIANO
ZONA 1 - Trincheira Pargue Independéncia :
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FIGURA 5.74 — FILAS VERTICAIS DA ZONA 1 - COTIDIANO
ZONA 1 - Trincheira Parque Independéncia :

Fonte: FUPEF (2022).
b) Cenario Tendencial

e

A TABELA 5.6 apresenta o resumo para os resultados de simulagdo do trafego

cotidiano; a FIGURA 5.75 mostra o fluxo; a FIGURA 5.76 traz o tempo de atraso; e a

FIGURA 5.77 FIGURA 5.74exibe as filas verticais para o mesmo trafego. A TABELA 5.7

apresenta o resumo para os resultados de simulacao do trafego cotidiano; a FIGURA 5.78

mostra o fluxo; a FIGURA 5.79 traz o tempo de atraso; e a FIGURA 5.80 FIGURA 5.74exibe
as filas verticais para o mesmo trafego.

Para o cenario de cinco anos, ou seja, 2028, ha aumento no tempo de atraso na

travessia da trincheira e na Rua Wadis Dall'Oglio, sendo que esta concentra na simulacéo

a fila de 10 veiculos. Dessa maneira, € percebido um aumento geral dos fluxos em relacéo

a situacao atual, com destaque para as movimentacées mais intensas desde a pista

principal da BR-277, adentrando na alga 11, até a travessia da trincheira.
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Ja para o cenério de dez anos, isto é, 2033, a situagcédo se agrava, principalmente
em relagdo a atrasos nas marginais Avenida 24 de Outubro norte e sul, de modo que o fluxo
interfere em todas as vias simuladas. Além disso, a fila maxima na Rua Wadis Dall'Oglio
sobe para 18 veiculos, com filas significativas na Avenida Independéncia, na travessia da

trincheira e na porcao oeste da marginal Avenida 24 de Outubro (S).

TABELA 5.6 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 1 — 2028

Z1- Trincheira Parque Independéncia -

PONTO 21
Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 696 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 324 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z1- R. Wadis Dall'Oglio - PONTO 20
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 534 Veic.
Nivel de Servigo B -
R. Wadis Dall'Oglio
Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 348 Veic.
Nivel de Servico B -
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Z1- Av. Independéncia - PONTO 22
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso ' 50a 75 %
Fluxo 324 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Independéncia
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 246 Veic.
Nivel de Servigo A

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.75 — FLUXO NA ZONA 1 - 2028
ZOMNA 1 - Trincheira Pargue Independéncia

z > o
o ﬁ
un i
5 =
£ A
o o
@ ” .;__:}&:_f o 0
(=] o 5;.14 3 -

Wi Simulado {Cor)
-lab

B a0
0.25a05
0.5a07s
0.75al

I : - 17300

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.76 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 1 - 2028
ZOMNA 1 - Trincheira Pargue Independéncia TG
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Fonte: FUPEF (2022).
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ZONA 1 - Trincheira Parque Independéncia
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FIGURA 5.77 — FILAS VERTICAIS NA ZONA 1 - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).

Z1- Trincheira Parque Independéncia -

TABELA 5.7 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 1 — 2033
PONTO 21

Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima

5 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 894 Veic.
Nivel de Servigo B -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 558 Veic.

Nivel de Servico B

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

152

v
_




F fuper

Z1 - R. Wadis Dall'Oglio - PONTO 20
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 594 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Wadis Dall'Oglio
Fila maxima 18 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 408 Veic.
Nivel de Servigo B -

Z1- Av. Independéncia - PONTO 22
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 414 Veic.

Nivel de Servigo BB -
Av. Independéncia

Fila maxima 7 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 414 Veic.
Nivel de Servico B -

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiache de Peagraas Forestan 3o Parard
FIGURA 5.78 — FLUXO DA ZONA 1 - 2033
ZOMNA 1 - Trincheira Pargue Independéncia '
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Furciachs da Peagrass P orestsn 3o Parard
FIGURA 5.79 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 1 - 2033
ZOMNA 1 - Trincheira Pargue Independéncia ;
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.80 — FILAS VERTICAIS NA ZONA 1 - 2033
ZONA 1 - Trincheira Parque Independéncia "
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenario Projetado

O cenario projetado tem a pretensao de reduzir os tempos de atraso e a formagao
de filas, de modo a tornar o transito mais livre. Para tanto, na Z1 uma medida que pode
auxiliar nesse sentido € a melhor sinalizacdo e manutencao da pavimentacao da travessia
da trincheira e das algas de acesso a partir da Rodovia BR-277. Envolve-se também a
necessidade de infraestrutura prépria e adequada para pedestres e ciclistas e a sinalizagao
de indicacdo dos movimentos. No caso da Rua Wadis Dall'Oglio e da Avenida

também.

Independéncia, a sinalizagdo prépria da preferencial e a manutencao da pavimentagéo nas
proximidades da interse¢cdo com a Avenida 24 de Outubro € uma medida a ser adotada
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5.2.7.1.2.2 ZONA 2 — AVENIDA BRASILIA X AVENIDA 24 DE OUTUBRO (N/S)

A Zona 2 (Z2) abrange os pontos de contagem 14, 15, 16, 17, 18 e 19, abarcando
assim os deslocamentos em torno da Frimesa e da trincheira do Jardim Irene. E um
conjunto de intersecbes que envolve as entradas e saida da empresa Frimesa, a principal
industria inserida na mancha urbana principal de Medianeira, além de haver os acessos da
rodoviaria municipal, por meio da Avenida Pedro Soccol. Para entendimento das figuras
geradas na microssimulacao, a Z2 foi dividida em duas partes, uma voltada a trincheira e

outra para as vias defronte a Frimesa.
d) Cenério Atual

A TABELA 5.8 apresenta o resumo para os resultados de simulacado do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.72mostram o fluxo; a FIGURA 5.83 e FIGURA 5.84 trazem o tempo
de atraso; e a FIGURA 5.85 e FIGURA 5.86 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para o
mesmo trafego das partes A e B respectivamente.

A Z2 tem um fluxo constante, apresentando tempos de atraso e filas verticais
significativas ja no transito atual, conforme mostram as figuras. Destacam-se as situagdes
das extensodes sul e norte da marginal Avenida 24 de Outubro, também com deslocamentos
significativos nas pistas principais da BR-277, ainda que, na rodovia, as movimentacdes
sejam mais livres. Em relacao as filas, as maiores se localizam nas intersecdes da Avenida
24 de Outubro (Sul) com a Avenida Pedro Soccol, da Avenida 24 de Outubro (Norte) com

a alca 19 e ambos os cruzamentos da travessia da trincheira.

TABELA 5.8 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 2 — COTIDIANO

Z2 - Trincheira Jardim Irene - PONTO 19
Av. 24 de Outubro (N)

Fila mdxima 9 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 324 Veic.
Nivel de Servigo B -
Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 684 Veic.
Nivel de Servico F -
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Z2 - R. Bahia - PONTO 18
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 132 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Bahia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 336 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z2 - Av. Pedro Soccol - PONTO 16
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 528 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. Pedro Soccol

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 408 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Ceara
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 18 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z2 - R. Maranhdo - PONTO 14
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 204 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Maranhdo
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 12 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.81 — FLUXO DA ZONA 2 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim lrene

V/C Semwiado (Cor)

S 100

N 0a02s
025205

N N 0sa07s
A 0.7Sat
| S— T 13 1.79760e 4308

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Poageass Forestan o Parard

FIGURA 5.82 — FLUXO DA ZONA 2 NA PARTE B - COTIDIANO

ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Poagasss Forestan o Paand

FIGURA 5.83 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Poageass Forestan o Parard

FIGURA 5.84 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiechs de Peasgrass Fovestss S0 Parard

FIGURA 5.85 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.86 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE B - COTIDIANO

ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenario Tendencial

A TABELA 5.9 apresenta o resumo para os resultados de simulag¢ao do trafego de
2028; a FIGURA 5.87 e FIGURA 5.88FIGURA 5.72 mostram o fluxo; a FIGURA 5.91 e
FIGURA 5.92 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.89 e FIGURA 5.90 FIGURA
5.74exibem as filas verticais para 0 mesmo trafego das partes A e B respectivamente. A
TABELA 5.10 apresenta o resumo para os resultados de simulagéo do trafego de 2033; a
FIGURA 5.93 e FIGURA 5.94mostram o fluxo; a FIGURA 5.95 e FIGURA 5.96 trazem o
tempo de atraso; e a FIGURA 5.97 e FIGURA 5.98 FIGURA 5.74exibe as filas verticais para
o mesmo trafego.

Para as simulagdes de cinco anos do cenario tendencial, verifica-se um aumento
dos fluxos nas vias citadas como com centradoras de trafego atualmente. E notavel o
aumento principalmente no retorno a partir da Frimesa, em dire¢cao a Avenida Pedro Soccol
e a Rodovia BR-277, em direcao a Matelandia. Nesse sentido, a Rua Bahia, no bairro
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Frimesa, também passa a movimentagdo moderada, chegando a uma fila vertical de 19

veiculos, o que aumenta para 38, na intersecao da Avenida 24 de Outubro (Norte) com a
alca 16, e para 36, na intersecdo dessa avenida com a travessia da trincheira. Os
deslocamentos na BR-277 também se intensificam, principalmente a leste, entre a Z2 e o
viaduto da Avenida Brasilia e suas imediacoes.

No caso do cenario de dez anos, a situagédo se agrava mais, com o tempo de atraso
dificultando a movimentagédo nas marginais da rodovia, na Avenida Pedro Soccol e na Rua
Bahia (saida da Frimesa). As filas consideradas altas no cenério de cinco anos mantém-se
similares, de modo que as interse¢des da Avenida Pedro Soccol também acumulam filas
de 24 e 21 veiculos, causadas pela parada preferencial no cruzamento com a marginal Av.
24 de Outubro (Sul).

TABELA 5.9 - RESULTADOS DOS PARAMETROS APRESENTADOS PARA A ZONA 2 - 2028

Z2 - Trincheira Jardim Irene - PONTO 19
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 40 Veic.
Tempo de atraso = 75a 90 %
Fluxo 1074 Veic.
Nivel de Servico C -
Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso = 75a 90 %
Fluxo 702 Veic.
Nivel de Servigo F S

Z2 - R. Bahia- PONTO 18
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 38 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 372 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Bahia
Fila maxima 19 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 390 Veic.

Nivel de Servico A -

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
165



F fuper

Z2 - Av. Pedro Soccol - PONTO 16
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 696 Veic.
Nivel de Servico B -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 540 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Ceara
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 30 Veic.

Nivel de Servico A -

Z2 - R. Maranhdo - PONTO 14
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso = 75a 90 %
Fluxo 264 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Maranhao
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 18 Veic.

Nivel de Servico A -
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.87 — FLUXO NA ZONA 2 NA PARTE A - 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
167



# fupef

Furdiachc de Poageass Forestan o Parard

FIGURA 5.88 — FLUXO NA ZONA 2 NA PARTE B - 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Poageass Forestan o Parard

FIGURA 5.89 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE A — 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim lrene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Peaganas Forestan & Paand

FIGURA 5.90 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE B - 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.91 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE A - 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.92 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE B - 2028
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.10 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 2 — 2033

Z2 - Trincheira Jardim Irene - PONTO 19
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 40 Veic.
Tempo de atraso . 75a 90 %
Fluxo 834 Veic.
Nivel de Servico F -
Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso . 75a 90 %
Fluxo 1128 Veic.
Nivel de Servico F -
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Z2 - R. Bahia- PONTO 18
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 41 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 228 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Bahia
Fila maxima 20 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 246 Veic.

Nivel de Servico A -

Z2 - Av. Pedro Soccol - PONTO 16
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 708 Veic.
Nivel de Servigo C -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 27 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 558 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Ceard
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso | 90a 100 %
Fluxo 30 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z2 - R. Maranhdo - PONTO 14
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 288 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Maranhao
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 12 Veic.

Nivel de Servico A -
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.93 — FLUXO NA ZONA 2 NA PARTE A - 2033
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.94 — FLUXO NA ZONA 2 NA PARTE B - 2033
FOMA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Ireng

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.95 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE A - 2033
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.96 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 2 NA PARTE B - 2033
FOMA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Ireng
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiechs de Peasgrass Fovestss S0 Parard

FIGURA 5.97 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE A - 2033
ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.98 — FILAS NA ZONA 2 NA PARTE B - 2033

ZONA 2 - Frimesa e Trincheira Jardim Irene
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenario Projetado

No cenério projetado, prevé-se que seja reestruturada a ligagdo entre os bairros
Frimesa e Conda, o que impactaria nos veiculos que fazem o retorno na trincheira do Jardim
Irene. Além disso, da mesma maneira que na Z1, as vias em torno da trincheira devem
receber medidas de sinalizagdo, principalmente para organizar o transito nas algas de
entrada e saida da BR-277. Essa sinalizacdo pode ou ndo envolver instalacdo de
semaforos. A realocacao da rodoviaria municipal também coloca no cenario projetado uma
previsdo de melhora no fluxo da Z2, principalmente na Avenida Pedro Soccol. Quanto a
travessia subterranea dos pedestres, prevé-se uma estruturacdo mais adequada para o

cruzamento com as marginais, além de melhora na iluminacao e na sinalizagéo proépria.

5.2.7.1.2.3 ZONA 3 — VIADUTO AV. BRASILIA
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A Zona 3 (Z3) refere-se ao agrupamento dos pontos de contagem 1 e 2, de modo
que foram simuladas as intersecdes relativas as imedia¢oes do viaduto da Avenida Brasilia.
Isso inclui os trechos em mao Unica de ambas as marginais Av. 24 de Outubro (Norte e
Sul), as ruas Paraguai e Argentina e o desvio da Rua Argentina no bairro Conda. Como
mencionado em relatério anterior, o viaduto é a intersecao estratégica para entrada e saida
do municipio, pelo acesso para o bairro Centro e também pela distribuicdo do fluxo a partir
de Missal, o que inclui a interse¢cdo da Av. Brasilia com a R. Belém. Nesse sentido, os
semaforos subsequentes das intersecdes da Avenida 24 de Outubro (Norte e Sul) com a

Avenida Brasilia operam para organizar essas movimentagoes.

a) Cenario Atual

A TABELA 5.11 apresenta o resumo para os resultados de simulacédo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.99 e FIGURA 5.100 mostram o fluxo; a FIGURA 5.101 e FIGURA
5.102 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.103 e FIGURA 5.104 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para o mesmo trafego das partes A e B respectivamente.

Na atualidade, a Z3 ja apresenta diversos trechos de tempo de atraso moderado e
alto, como ocorre com mais destaque na Avenida Brasilia, a norte e a sul do viaduto, na
marginal Av. 24 de Outubro (Sul), entre a Rua Argentina e a Avenida Brasilia, e na prépria
Rua Argentina. Os fluxos, sdo moderados, havendo trechos mais intensos, como é o caso
das por¢gdes em méao dupla da marginal Avenida 24 de Outubro (Sul). Ja a simulagao das
filas mostra acumulados nessa mesma marginal, na Rua Argentina e na Avenida Brasilia,
em torno do viaduto. Nessa conjuntura, entretanto, a intersecdo da Avenida Brasilia com a

Rua Belém néao possui problemas significativos.

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
180



# tuper

Z3-R.Belém - PONTO 1

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 708 Veic.
Nivel de Servigo D -
R. Belém
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 150 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z3 - Viaduto - PONTO 2
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 414 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 20 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 774 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Brasilia
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 636 Veic.
Nivel de Servico F -

Z3- R. Argentina
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 12 Veic.

Tempo de atraso = 75290 %

Fluxo 804 Veic.

Nivel de Servigo A -
R. Argentina

Fila maxima 19 Veic.

Tempo de atraso = 90a 100 %

Fluxo 498 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.11 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 3 — COTIDIANO

181

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA



ﬁ fupef

Furdtachs de Peagsaas Forestan S Parand

FIGURA 5.99 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE A — COTIDIANO
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.100 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE B — COTIDIANO
ZOMA 3 - Viaduto Av. Braslia i
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furaiacss de Peagrass Forestan 2o Parare

FIGURA 5.101 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE A — COTIDIANO

ZONA 3 - Viadulo Av. B:S;:G'eﬁﬂﬂﬁ K
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.102 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE B — COTIDIANO

FOMNA 3 - Viaduto Av. Braslia
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachs de Peaguass Forestss o Parard

FIGURA 5.103 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE A — COTIDIANO
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Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
186



# fuper

FIGURA 5.104 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE B — COTIDIANO
ZONA 3 - Viaduto Av. Brasilia
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Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenério Tendencial

A TABELA 5.12 apresenta o resumo para os resultados de simulacédo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.105 e FIGURA 5.106 mostram o fluxo; a FIGURA 5.107 e FIGURA
5.108 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.109 e FIGURA 5.110 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para 0 mesmo trafego das partes A e B respectivamente. A TABELA 5.13
apresenta o resumo para os resultados de simulacao do trafego cotidiano; a FIGURA 5.111
e FIGURA 5.112 mostram o fluxo; a FIGURA 5.113 e FIGURA 5.114 trazem o tempo de
atraso; e a FIGURA 5.115 e FIGURA 5.116 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para o
mesmo trafego das partes A e B respectivamente.

Para a simulagéo executada no prazo de cinco anos, observa-se a piora geral nos
aspectos mencionados na atualidade, com o agravamento perceptivel no trecho de desvio
da Rua Argentina (bairro Conda) no tempo de atraso. Ja os fluxos apresentam situacoes
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notaveis de piora nas alcas 24, 25, 26 e 27. As filas ndo mostram mudancas significativas
nem mudancgas de locais movimentados.

No caso da simulagé&o para dez anos, ocorre uma piora no tempo de atraso ao
longo de toda a Avenida Brasilia, em conjunto com a intensificacdo dos problemas
anteriores. Além disso, o fluxo se torna mais alto nas pistas principais da Rodovia BR-277
e na intersecao da Avenida 24 de Outubro (Norte) com a Rua Argentina. No ambito das
filas, ha intensificagdo da acumulagéo de veiculos, com destaque para a marginal Avenida

24 de Outubro, com filas de 27 veiculos a sul e 38 a norte.

TABELA 5.12 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 3 — 2028
Z3-R.Belém - PONTO 1

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 750 Veic.
Nivel de Servico F -
R. Belém
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 210 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z3 - Viaduto - PONTO 2
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 12 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 504 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 20 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 666 Veic.
Nivel de Servico B -
Av. Brasilia
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso = 75a 90 %
Fluxo 786 Veic.
Nivel de Servigo F -
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Furdiechs de Peasgrass Fovestss S0 Parard

Z3 - R. Argentina
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 27 Veic.
Tempo de atraso = 75a 90 %
Fluxo 828 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Argentina
Fila maxima 19 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 168 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.105 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE A — 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.106 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE B - 2028
ZOMA 3 - Viaduto Av. Braslia |
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furaiacss de Peagrass Forestan 2o Parare

FIGURA 5.107 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE A - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.108 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE B - 2028
ZOMA 3 - Viaduto Av. Braslia A
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachs de Poagaass Forestas o Paan .

FIGURA 5.109 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE A - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.110 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE B - 2028
ZONA 3 - Viaduto Av. Brasilia
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.13 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 3 — 2033

Z3-R.Belém - PONTO 1

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a25 %
Fluxo 984 Veic.
Nivel de Servico F -
R. Belém

Fila maxima 8 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 306 Veic.

Nivel de Servigo A

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
194



F fuper

Z3 - Viaduto - PONTO 2
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 38 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 486 Veic.

Nivel de Servigo A -
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 21 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 756 Veic.
Nivel de Servigo B -
Av. Brasilia
Fila maxima 17 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 1020 Veic.
Nivel de Servigo F -

Z3 - R. Argentina
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 27 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 942 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Argentina
Fila maxima 20 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 228 Veic.
Nivel de Servigo B -

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.111 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE A — 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.112 — FLUXO NA ZONA 3 NA PARTE B - 2033
FOMNA 3 - Viaduto Av. Braslia

WIC Simulado {Cor)
-lad

| 0202

0.25a0s

N asan7s

="
18 175750 +308

O aom

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdtachs de Peagsaas Forestan S Parand

FIGURA 5.113 —-TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE A — 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.114 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 3 NA PARTE B - 2033
ZOMA 3 - Viaduto Av. Braslia A
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachs de Peaguass Forestss o Parand

FIGURA 5.115 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE A - 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.116 — FILAS NA ZONA 3 NA PARTE B - 2033
ZONA 3 - Viaduto Av. Brasilia
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenério Projetado

Para atuar contra as pioras nos deslocamentos e nas filas verticais, a ligagao
melhorada entre os bairros Frimesa e Conda também se insere no cenario projetado da Z3.
Isso traria uma melhora para o desvio da Rua Argentina e também no acesso oeste da
marginal Avenida 24 de Outubro (Sul). Além disso, a Z3 demanda melhoras na
pavimentagéo e na sinaliza¢do de acesso e dos caminhos de carga. Isso se reflete em uma
reestruturacao e revisdo dos trechos em mao Unica das marginais Avenida 24 de Outubro.
Em complementacao, alteracdes viarias nas ruas Argentina e Paraguai podem ser medidas
adotadas para a melhora do fluxo no local, acompanhadas ou ndo de semaforos.

5.2.7.1.2.4 ZONA 4 — AV. BRASILIA - CENTRO
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A Zona 4 (Z4) é formada pelos pontos de contagem 3, 4, 5 e 39, sendo abrangidas
também as continuidades da Rua Argentina e da Rua Paraguai. Trata-se, portanto, do
agrupamento de cruzamentos da area mais adensada, verticalizada e de usos mistos em
torno da Avenida Brasilia. A avenida recebe uma movimentacao mais lenta de veiculos,
para acesso aos estabelecimentos, enquanto as ruas Argentina e Paraguai realizam as
movimentagdes mais rapidas, principalmente regradas pelo trecho de mao unica da
marginal Avenida 24 de Outubro (Sul), mencionada na Z3. Ha na Z4 intersegdes
semaforizadas e outras apenas com paradas preferenciais. Pela dimensao da éarea
abarcada, a Z4 também é dividida em partes A e B, para melhor compreensao das figuras

de microssimulagao.

a) Cenério Atual

A TABELA 5.14 apresenta o resumo para os resultados de simulagcéo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.117 e FIGURA 5.118 mostram o fluxo; as FIGURA 5.119 e FIGURA
5.120 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.121 e FIGURA 5.122 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para o mesmo trafego nas partes A e B respectivamente.

Na microssimulacdo do cenario atual, verifica-se tempos de atraso moderados e
altos em varias ruas, com destaque para a Avenida Jodo XXIll, nas proximidades do
semaforo da intersecdo com a Avenida Brasilia, e para a Rua Alagoas, a oeste da Avenida
Brasilia. Os fluxos, por outro lado, se mostram na maior parte como livres e baixos, com
excecao de trechos da Avenida Brasilia e da Rua Paraguai, ja na conexdao com a Zona 5.
Nas filas verticais, os maiores valores aparecem na Avenida Brasilia, com destaque para

sete veiculos no trecho Viaduto-Rua Alagoas e para a intersecéo do ponto 3.

TABELA 5.14 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 4 — COTIDIANO
Z4 - R. Alagoas - PONTO 3

Av. Brasilia
Fila maxima 7 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 528 Veic.
Nivel de Servico F -
R. Alagoas
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
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Fluxo 192 Veic.
Nivel de Servico A =

Z4 - R. Jodo XXIIl - PONTO 4

Av. Brasilia
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 408 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Jodo XXl
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 270 Veic.
Nivel de Servico A -

Z4 - R. Brasilia X R. Para

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 258 Veic.
Nivel de Servico A =
R. Para
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 192 Veic.
Nivel de Servico A =

Z4 —R. Joao XXIII X R. Paraguai

R. Paraguai
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 258 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Jodo XXIII
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 342 Veic.
Nivel de Servico A -

Z4 - R. Argentina X R. Para
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

R. Argentina
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 318 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Para
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 138 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.117 — FLUXO NA ZONA 4 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro
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Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
204



# fupef

Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.118 — FLUXO NA ZONA 4 NA PARTE B - COTIDIANO
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.119 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE A - COTIDIANO

Tempo de Atraso Semulado (Cor)
B 180

Oazs

5ash

HaTs
L a9
50 a 175765 + 308

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.120 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE B - COTIDIANO
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Peaganas Forestan & Paand

FIGURA 5.121 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro N
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.122 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro K
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Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenério Tendencial

A TABELA 5.15 apresenta o resumo para os resultados de simulagcédo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.123 e FIGURA 5.124 mostram o fluxo; as FIGURA 5.125 e FIGURA
5.126 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.127 e FIGURA 5.128 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para o mesmo trafego nas partes A e B respectivamente. A TABELA 5.16
apresenta o resumo para os resultados de simulacdo do trafego cotidiano; as FIGURA
5.129 e FIGURA 5.130 mostram o fluxo; as FIGURA 5.131 e FIGURA 5.132 trazem o tempo
de atraso; e as FIGURA 5.133 e FIGURA 5.134 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para
o mesmo trafego nas partes A e B.

Na visualizagcao do cendrio para cinco anos, observa-se uma piora nos tempos de
atraso considerados criticos atualmente, com aumento moderado do fluxo na Rua Paraguai.

Em geral, assim, ndo ha mudancas intensas, o que se reflete na manutengédo das filas
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verticais da situacao presente. Ha apenas um aumento de filas na Avenida Brasilia, no

trecho Para-Joao XXIII.

Ja na simulacao para dez anos, os tempos de atraso se tornam mais criticos, com
trechos de mais intensificacdo na Avenida Brasilia e na Avenida Jodao XXIlIl. Os fluxos
permanecem com deslocamentos livres, com excecado do aumento para moderado no caso
da Avenida Brasilia, a sul. Nas filas, a diferenca se acentua, com acumulos de 14 veiculos
na intersegéo da Avenida Brasilia com a Avenida Jodo XXIIl. Em suma, portanto, verifica-
se agravamento da situacao de deslocamentos na Avenida Brasilia, sem tanto impacto nas
ruas Paraguai e Argentina, o que pode resultar na manutencdo da area como foco de
acidentes.

TABELA 5.15 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 4 — 2028
Z4 - R. Alagoas - PONTO 3

Av. Brasilia
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 630 Veic.
Nivel de Servigo F -
R. Alagoas
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso = 75a90 %
Fluxo 192 Veic.

Nivel de Servico A -

Z4-R. Jodo XXIIl - PONTO 4

Av. Brasilia
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 498 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Jodo XXIII
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso = 75290 %
Fluxo 300 Veic.

Nivel de Servigo A -
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Z4-R. Pard

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 228 Veic.
Nivel de Servico A -

R. Para

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 276 Veic.

Nivel de Servigo A -

Z4 - R. Paraguai

R. Paraguai
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 366 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Jodo XXIlII
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 450 Veic.

Nivel de Servico A -

Z4 - R. Argentina

R. Argentina
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso . 0a 25 %
Fluxo 420 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Pard
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 144 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Poageass Forestan o Parard

FIGURA 5.123 — FLUXO NA ZONA 4 NA PARTE A - 2028
ZONA4 -Av.Brasiia-Centro |1\ ™ o y

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.125 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE A - 2028

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.126 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE B - 2028

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Peaganas Forestan & Paand

FIGURA 5.127 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE A - 2028
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro 2
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.128 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE B - 2028
ZONA 4 - Av. Brasllia - Centro o
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.16 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 4 — 2033
Z4 - R. Alagoas - PONTO 3

Av. Brasilia
Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 768 Veic.
Nivel de Servico F =
R. Alagoas
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 246 Veic.
Nivel de Servico A =

Z4 - R. Joao XXIll - PONTO 4
Av. Brasilia
Fila maxima 14 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
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Fluxo 624 Veic.

Nivel de Servico B =
R. Jodo XXl

Fila maxima 6 Veic.

Tempo de atraso 75a90 %

Fluxo 372 Veic.

Nivel de Servico A -

Z4 — Av. Brasilia X R. Para

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 252 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Para
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 336 Veic.
Nivel de Servico A =

Z4 - R. Joao XXIII X R. Paraguai

R. Paraguai
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 360  Veic.
Nivel de Servico B -
R. Jodo XXl
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 498 Veic.
Nivel de Servico A -

Z4 - R. Argentina X R. Para

R. Argentina
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 414 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Pard
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
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Furiach: de Peagrass Forestss 2o Parare

Fluxo 270 Veic.

Nivel de Servigo A =
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.129 — FLUXO NA ZONA 4 NA PARTE A - 2033
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro R u

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.130 — FLUXO NA ZONA 4 NA PARTE B - 2033

| [vic simulade (cor)
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.131 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE A - 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Peagsaas Forestan & Parand

FIGURA 5.132 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 4 NA PARTE B - 2033
ZOMNA 4 - Av. Brasilia - Centro ! '

Tempo de Atrase Simulado (Cor

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiachc de Peaganas Forestan & Paand

FIGURA 5.133 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE A - 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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c) Cenério Projetado

De modo a desafogar o transito na Avenida Brasilia e tornar a area mais propicia

aos deslocamentos de pedestres e ciclistas, coloca-se como cenario projetado a alteracéo

FIGURA 5.134 — FILAS NA ZONA 4 NA PARTE B - 2033
ZONA 4 - Av. Brasilia - Centro
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Fonte: FUPEF (2022).

viaria de sentido das ruas Argentina e Paraguai. Isso € uma medida que realocaria
definitivamente as movimentagées mais rapidas da Avenida Brasilia e auxiliaria na
distribuicdo dos deslocamentos da Avenida Jo&o XXIlI, no acesso entre os lados leste e

oeste do bairro Centro. Essa reestruturacdo deve ser acompanhada pela criacdo de zonas

azuis de estacionamento rotativo, devidamente sinalizado para ndo impactar nas

intersegdes. Nas alteragbes viarias, podem caber como solugdes implantagbes de

semaforo, de modo que sempre haja sinalizag6es indicativas e elementos que priorizem a

passagem dos pedestres.

5.2.7.1.2.5 ZONA 5 — PRACA ANGELO DAROLT
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A Zona 5 (Z5) compreende os pontos de contagem 6, 7, 24, 30, 31, 32, 35 e 38,
que se referem ao entorno da Praga Angelo Darolt, uma continuidade da area mais
adensada e mista da Z4. Nesse sentido, foram desenhadas na simulacdo continuidades
das ruas Paraguai, Argentina, Riachuelo e das Avenidas Pedro Soccol e José Callegari,
além das vias envolvidas diretamente nas intersecbes em questao. A Z5 também abrange
a rodoviaria municipal, acessada pelos 6nibus rodoviarios pela Rua Rio Branco, para
entrada, e pela Rua Rio de Janeiro, para saida. Esse movimento se distribui em direcao a
Rodovia BR-277 por meio da Avenida Pedro Soccol. No caso das diagonais, isto é, as
avenidas Pedro Soccol e José Callegari, ha uma quebra de sua continuidade pelas pragas
da area, o que distribui os deslocamentos pelas vias contiguas.

a) Cenario Atual

A TABELA 5.17 apresenta o resumo para os resultados de simulagéo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.135 mostra o fluxo; a FIGURA 5.136 traz o tempo de atraso; e a
FIGURA 5.137 FIGURA 5.74exibe as filas verticais para o mesmo trafego.

Na simulacdo, observam-se diversos trechos com tempos de atraso altos, tanto nas
intersecbes semaforizadas, quanto naquelas de preferenciais simples. Isso é pior em
trechos pequenos entre intersecdes, ou seja, nas avenidas Brasil e Rio Grande do Sul,
entre as ruas Argentina e Paraguai, e também nas avenidas diagonais. Os fluxos
apresentam-se de maneira moderada ou baixa em quase todos os trechos. As filas, por fim,
sdo mais acentuadas na Avenida Brasilia, principalmente no sentido norte-sul, e na Rua

Paraguai.

TABELA 5.17 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 5 — COTIDIANO
Z5 - Av. Rio Grande do Sul - PONTO 7

Av. Brasilia
Fila maxima 21 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 360 Veic.
Nivel de Servigco A -
Av. Rio Grande do Sul
Fila maxima 6 Veic.

Tempo de atraso 902100 %
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Fluxo 408 Veic.
Nivel de Servico B =
Z5 - Av. Brasil - PONTO 6
Av. Brasilia
Fila maxima 20 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 282 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Brasil
Fila maxima 8 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 594 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - Av. José Callegari - PONTO 38
Av. José Callegari

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 252 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Paraguai
Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 462 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - R. Paraguai - PONTO 30
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 114 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Paraguai
Fila maxima 7 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 150 Veic.
Nivel de Servigco A -

Z5 - Tv. Karol Wojtyla - PONTO 24

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 240 Veic.
Nivel de Servigo A -
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Av. José Callegari

Fila maxima 6 Veic.

Tempo de atraso 902100 %

Fluxo 504 Veic.

Nivel de Servico A -
Tv. Karol Woijtyla

Fila maxima 3 Veic.

Tempo de atraso 75a90 %

Fluxo 138 Veic.

Nivel de Servico A -

Z5 - Av. Pedro Soccol - PONTO 31
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 438 Veic.
Nivel de Servico B -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 240 Veic.
Nivel de Servico A -

Z5 - Av. José Callegari X Av. Rio
Grande do Sul

Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 390 Veic.
Nivel de Servico A =
Av. José Callegari
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 102 Veic.
Nivel de Servico A =

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Poagasss Forestan o Paand

FIGURA 5.135 — FLUXO NA ZONA 5 - COTIDIANO

ZONA 5 - Praga Angelo Darolt
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Pesgrass Forestss o Parard

FIGURA 5.136 — TEMPO ATRASO NA ZONA 5 - COTIDIANO
ZONA 5 - Praga Angelo Darolt 'ﬁ%& N
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.137 — FILAS NA ZONA 5 - COTIDIANO
ZONA 5 - Praca Angelo Darolt N
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Fonte: FUPEF (2022).
b) Cenario Tendencial

A TABELA 5.18 apresenta o resumo para os resultados de simulagcédo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.138 mostra o fluxo; a FIGURA 5.139 traz o tempo de atraso; e a

FIGURA 5.140 exibe as filas verticais para o mesmo trafego. A TABELA 5.19 apresenta o

filas verticais para 0 mesmo trafego.

resumo para os resultados de simulagédo do trafego cotidiano; a FIGURA 5.141 mostra o
fluxo; a FIGURA 5.142 traz o tempo de atraso; e a FIGURA 5.143 FIGURA 5.74exibe as

Na observacao da simulagdo para o cenario tendencial de cinco anos, verificou-se

agravamento dos tempos de atraso nas situagdes mencionadas como altas no cenario
atual. Isso fica mais evidente nos trechos de altos tempos de atraso, como nas avenidas
Brasil, Rio Grande do Sul e José Callegari. Nos fluxos nao ha mudancas significativas, com

excecdo da situacdo moderada no trecho da Rua Argentina, entre as avenidas Pedro
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Soccol e Brasil. As filas ndo apresentam mudancas drasticas, mantendo a situagdo de

acumulo principalmente na Avenida Brasilia.

Ja& no cenario para dez anos, os tempos de atraso passam a tornar mais dificultosa
também a movimentacao nas avenidas diagonais Pedro Soccol e José Callegari, o que se
reflete no fluxo tornando-se moderado em varios trechos ao longo da Z5. As filas
acompanham essa redistribuicdo das movimentagdes intensas, com acumulagdes notaveis
nas avenidas Rio Grande do Sul e Pedro Soccol, além das ja comentadas da Avenida
Brasilia. Ressalta-se que nessa simulacao, nao foram consideradas alteragdes em relacao
ao vetor de mudanca da realocag¢ao da rodoviaria municipal, 0 que teria um impacto de

diminuigéo no transito local.

TABELA 5.18 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 5 — 2028
Z5 — Av. Rio Grande do Sul — PONTO 7

Av. Brasilia
Fila maxima 22 Veic.
Tempo de atraso 90al100 %
Fluxo 378 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Rio Grande do Sul
Fila maxima 7 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 462 Veic.
Nivel de Servico C -

75 — Av. Brasil — PONTO 6

Av. Brasilia
Fila maxima 19 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 366 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Brasil
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 522 Veic.
Nivel de Servico A -

Z5 — Av. José Callegari — PONTO 38
Av. José Callegari
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Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 414 Veic.
Nivel de Servico A =
R. Paraguai
Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 288 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - R. Paraguai - PONTO 30
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 168 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Paraguai
Fila maxima 8 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 180 Veic.
Nivel de Servico C -

Z5 - Tv. Karol Wojtyla - PONTO 24

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 366 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. José Callegari
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 348 Veic.
Nivel de Servico A =
Tv. Karol Woijtyla
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 168 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - Av. Pedro Soccol - PONTO 31
Av. Rio Grande do Sul
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25290 %
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Fluxo 516 Veic.

Nivel de Servico C =
Av. Pedro Soccol

Fila maxima 6 Veic.

Tempo de atraso 75a90 %

Fluxo 258 Veic.

Nivel de Servico A -

Z5 - Av. José Callegari X Av. Rio
Grande do Sul

Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 426 Veic.
Nivel de Servico B -
Av. José Callegari
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 126 Veic.
Nivel de Servico A =

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagaass Forestan S0 Parand

FIGURA 5.138 — FLUXO NA ZONA 5 - 2028
ZONA 5 - Praga Angelo Darolt
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdtachs de Peagsaas Forestan S Parand

FIGURA 5.139 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 5 - 2028
ZONA 5 - Praga Angelo Darolt
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.140 — FILAS NA ZONA 5 - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.19 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 5 - 2033
Z5 - Av. Rio Grande do Sul - PONTO 7

Av. Brasilia
Fila maxima

21 Veic.

Tempo de atraso 902100 %

Fluxo 366 Veic.

Nivel de Servico A =

Av. Rio Grande do Sul
Fila maxima 8 Veic.

Tempo de atraso 90al100 %
Fluxo 570 Veic.
Nivel de Servico D

Z5 - Av. Brasil - PONTO 6

Av. Brasilia
Fila maxima

22
Tempo de atraso

Veic.
90 a 100

%
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Fluxo 456 Veic.

Nivel de Servico A =
Av. Brasil

Fila maxima 18 Veic.

Tempo de atraso 902100 %

Fluxo 588 Veic.

Nivel de Servico B -

Z5 - Av. José Callegari - PONTO 38
Av. José Callegari

Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 462 Veic.
Nivel de Servico B -
R. Paraguai
Fila maxima 8 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 186 Veic.
Nivel de Servico B -

Z5 - R. Paraguai - PONTO 30
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 150 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Paraguai
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 90al100 %
Fluxo 168 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - Tv. Karol Wojtyla - PONTO 24

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 480 Veic.
Nivel de Servico B =
Av. José Callegari
Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 300 Veic.
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Nivel de Servico B =
Tv. Karol Woijtyla

Fila maxima 5 Veic.

Tempo de atraso 75a90 %

Fluxo 180 Veic.

Nivel de Servico A =

Z5 - Av. Pedro Soccol - PONTO 31
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 516 Veic.
Nivel de Servico D -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 312 Veic.
Nivel de Servico A =

Z5 - Av. José Callegari
Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 522 Veic.
Nivel de Servico B -
Av. José Callegari
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 174 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagaass Forestan S0 Parand

FIGURA 5.141 — FLUXO NA ZONA 5 - 2033

ZONA.5 - Praga Angelo Darolt
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.142 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 5 - 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.143 — FILAS NA ZONA 5 - 2033
ZONA 5 - Praga Angelo Darolt N
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Fonte: FUPEF (2022).
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c) Cenario Projetado

No cenério projetado da Z5, prevé-se a continuidade da reestruturagao viaria das
ruas Argentina e Paraguai, o que contemplaria a distribuicdo dos deslocamentos advindos
das diagonais Avenida José Callegari e Avenida Pedro Soccol. Nas intersecdes das
diagonais, a sinalizagdo deve receber atengcéo especial, pelos problemas de tamanho de
cruzamento e dificuldade de visibilidade. Nesse sentido, os estacionamentos, tanto
paralelos quanto a 459, devem ser redesenhados e ajustados a medida de implantacao de
zona azul, para facilitar também a movimentacao nas intersecées. A alteracéo de local da
rodoviaria coloca-se também como um fator de diminui¢gdo do transito, principalmente na
Avenida Pedro Soccol. Por fim, menciona-se que, assim como na Z4, a Z5 deve ter atencéo
especial para melhor acolher estruturas voltadas a pedestres e ciclistas, pela orientagao ao

transporte sustentavel visualizada no seu cenario projetado.
5.2.7.1.2.6 ZONA 6 — R. IGUACU E TRINCHEIRA BELO HORIZONTE

A Zona 6 (Z6) compreende os pontos de contagem 11, 12 e 13, envolvendo assim
o entorno da trincheira do Belo Horizonte e a interse¢do da Rua Iguagu com a Avenida 24
de Outubro (Sul). E um agrupamento de vias que concentra a distribuicdo do trafego em
direcédo a Area Industrial, nos deslocamentos entre os bairros Belo Horizonte e Ipé e nos
acessos de carga e municipais a partir de Serranépolis do Iguacu, via Rua Iguacu. Ha alcas
de entrada e saida da marginal, de modo que os veiculos que transitam da Rua Iguagu para
a trincheira costumam acessar a pista principal da BR-277, na alga 30, para retornar a
marginal na alca 32. Isso foi considerado nas simulagdes, cujas imagens estao divididas
nas partes A e B.

a) Cenario Atual

A TABELA 5.20 apresenta o resumo para os resultados de simulacédo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.144 e FIGURA 5.145 mostram o fluxo; as FIGURA 5.146 e FIGURA
5.147 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.148 e FIGURA 5.149 FIGURA 5.74exibem

as filas verticais para o mesmo trafego nas partes A e B respectivamente.
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Na situagao atual, o tempo de atraso se torna mais intenso nas proximidades das
intersecdes, principalmente no entorno da trincheira. E critica a interse¢do da Avenida 24
de Outubro (Sul) com a Alga 32., onde inclusive se concentra a fila mais significativa, de 9
veiculos. Nos fluxos, ha situagdes tanto moderadas quanto de intensidades preocupantes
em diversos trechos. Os locais com maior intensidade s@o a pista principal da BR-277, a

sul, entre as alcas 30 e 32, e a propria travessia da trincheira.

TABELA 5.20 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 6 — COTIDIANO

Z6 - R. Iguagu - PONTO 13
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 396 Veic.
Nivel de Servico A =
Av. José Callegari
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 240 Veic.
Nivel de Servico A -
R. lguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 342 Veic.
Nivel de Servico A -

76 - R. Trincheira Belo Horizonte -

PONTO 11

Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 546 Veic.
Nivel de Servico B =

Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima 90 a 100 Veic.
Tempo de atraso 4 %
Fluxo 306 Veic.
Nivel de Servico A =

R. Presidente Médice
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 336 Veic.
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Nivel de Servico A =

76 - Alga 32 - PONTO 12
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 9 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 402 Veic.
Nivel de Servico E -
Alga 32
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 546 Veic.
Nivel de Servigco A -

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.144 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE A - COTIDIANO
ZOMA 6 - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.145 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.146 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE A - COTIDIANO
ZOMA B - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.147 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE B — COTIDIANO
ZONA 6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.148 — FILAS NA ZONA 6 NA PARTE A - COTIDIANO
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Fonte: FUPEF (2022)
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FIGURA 5.149 — FILAS ZONA 6 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA 6 - R. lguacu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
b) Cenario Tendencial

A TABELA 5.21 apresenta o resumo para os resultados de simulagcéo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.150 e FIGURA 5.151 mostram o fluxo; as FIGURA 5.152 e FIGURA
5.153 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.154 e FIGURA 5.155 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para o mesmo trafego nas partes A e B respectivamente. A TABELA 5.5

apresenta o resumo para os resultados de simulacdo do trafego cotidiano; as FIGURA
5.156 e FIGURA 5.157 mostram o fluxo; a FIGURA 5.158 e FIGURA 5.159 trazem o tempo
de atraso; e a FIGURA 5.160 e FIGURA 5.161 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para
o mesmo trafego nas partes A e B respectivamente.

No cenario tendencial de cinco anos, os tempos de atraso mencionados como ruins
pioram, com destaque para as marginais Avenida 24 de Outubro (Norte e Sul), no entorno
da travessia da trincheira, e para o afunilamento da Avenida José Callegari, antes da

intersecao com a Avenida 24 de Outubro. No caso dos fluxos, situacées moderadas passam

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA

249




B

'?* fupef

a ser graves, tanto na pista principal da BR-277, quanto nas marginais e na proépria

travessia. As filas mostram a piora nos deslocamentos da zona, com picos de 46 e 25
veiculos, nas marginais Avenida 24 de Outubro (Norte e Sul).

Para a simulacao de dez anos, ha grandes tempos de atraso na Rua Presidente
Médice, na Avenida 24 de Outubro (Norte e Sul), na travessia da trincheira e na Avenida
José Callegari. Os fluxos também se tornam mais intensos, principalmente na trincheira e
no desvio realizado pelos condutores entre as algas 30 e 32. J4 as filas mantém situacao
similar ao cenario de cinco anos, com agravamento da situacdo na Rua Presidente Médice
e na Rua José Callegari. Entende-se entao que os problemas de fluxo da trincheira acabam
estendendo-se para as vias que acessam a zona, tanto no bairro Belo Horizonte (Rua
Presidente Médice / Rua Olavo Bilac) quanto no bairro Ipé (Avenida José Callegari).

TABELA 5.21 —- RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 6 — 2028

Z6 - R. Iguagu - PONTO 13
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 444 Veic.
Nivel de Servico B =
Av. José Callegari
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 294 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Iguacu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 342 Veic.
Nivel de Servico A =

76 - R. Trincheira Belo Horizonte -

PONTO 11

Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 654 Veic.
Nivel de Servico E =

Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima 49 Veic.
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Tempo de atraso 90 a 100

Fluxo 378
Nivel de Servico A

R. Presidente Médice
Fila maxima 3
Tempo de atraso 25a50
Fluxo 300
Nivel de Servico A

76 - Algca 32 - PONTO 12
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 25
Tempo de atraso 90 a 100
Fluxo 444
Nivel de Servico F
Alga 32
Fila maxima 0
Tempo de atraso 0a25
Fluxo 660
Nivel de Servico A

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.150 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE A - 2028
ZONA6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.151 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE B - 2028
ZONA 6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.152 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE A - 2028
ZOMA B - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.153 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE B - 2028
ZONA 6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.154 — FILAS NA ZONA 6 NA PARTE A - 2028
ZONA 6 - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte u
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.155 — FILAS NA ZONA 6 NA PARTE B - 2028
ZONA 6 - R. lguacu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.22 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 6 — 2033

Z6 - R. Iguagu - PONTO 13
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 474 Veic.
Nivel de Servico B =
Av. José Callegari
Fila maxima 17 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 462 Veic.
Nivel de Servico A =
R. lguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 384 Veic.
Nivel de Servico A -
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76 - R. Trincheira Belo Horizonte -

PONTO 11

Av. 24 de Outubro (S)
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 828 Veic.
Nivel de Servico F =

Av. 24 de Outubro (N)
Fila maxima 50 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 198 Veic.
Nivel de Servico B -

R. Presidente Médice
Fila maxima 16 Veic.
Tempo de atraso 90a100 %
Fluxo 372 Veic.
Nivel de Servico A -

76 - Alca 32 - PONTO 12
Av. 24 de Outubro (S)

Fila maxima 26 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 828 Veic.
Nivel de Servico F =
Alga 32
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 822 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.156 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE A - 2033
ZOMNA 6 - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.157 — FLUXO NA ZONA 6 NA PARTE B - 2033
ZONA 6 - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.158 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE A - 2033
ZOMNA 6 - R. lguagu e Trincheira Belo Horizonte

Turl:u:-de Atraso Simulado (Cor)
-lad

N - 25

v 25a 50
L S0a’s
75a90
90 a 1,79765e-+308
[ —

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.159 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 6 NA PARTE B - 2033
ZONA 6 - R. Iguagu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.160 — FILAS NA ZONA 6 NA PARTE A - 2033
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FIGURA 5.161 — FILAS NA ZONA 6 NA PARTE B - 2033
6-R. fguacu e Trincheira Belo Horizonte
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenario Projetado

No cenario projetado, visualizam-se medidas para a melhora da interse¢do Avenida
24 de Outubro (Sul) x Rua Iguacu x Avenida José Callegari. Isso envolve a reestruturacao

e reforco do pavimento da Rua Iguacu e possiveis alteracdes viarias em ruas laterais. Além
disso, deve haver melhora na sinalizacao indicativa dos acessos, principalmente de cargas,
para os deslocamentos voltados a Serran6polis do Iguagu. Nesse sentido, vale mencionar
que a marginal Avenida 24 de Outubro (Sul), entre a intersecdo com a Rua Iguacu e a
travessia da trincheira do Belo Horizonte, também demanda de reforgo na pavimentacéao e
melhor sinalizacdo. A alga 32 é foco de uma intersecdo de alto fluxo, de modo que a
travessia e seu entorno imediato também precisam de melhoras na sinalizacao. O acesso
do bairro Belo Horizonte, através da Rua Presidente Médice e da Rua Olavo Bilac,
necessita melhoras para organizacdo dos fluxos na porcado norte da travessia. Por fim,
menciona-se que ha no entorno da Z6 areas designadas para a construcdo da nova
rodoviaria municipal, o que deve ser levado em conta nas reestruturagdoes das marginais

e da trincheira. Nesse sentido, as alteracbes viarias devem contar com sinalizacao
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semaforica, caso seja necessario, e elementos préprios que facilitem a passagem de

pedestres e 0 acesso dos 6nibus rodoviarios.
5.2.7.1.2.7 ZONA 7 — AREA INDUSTRIAL

A Zona 7 (Z7) é conformada pela reunido dos pontos de contagem 9 e 10, o que
abrange a trincheira da Area Industrial, as alcas de acesso do entorno, as vias internas para
acesso as industrias e o transito da pista principal da Rodovia BR-277, na saida para
Matelandia. E, portanto, o local que concentra a distribuicdo dos deslocamentos na Area

Industrial, o seu retorno para Medianeira e 0 acesso a partir do municipio vizinho.
a) Cenério Atual

A TABELA 5.23 apresenta o resumo para os resultados de simulagéo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.162 mostra o fluxo; a FIGURA 5.163 traz o tempo de atraso; e a
FIGURA 5.164 FIGURA 5.74exibe as filas verticais para o mesmo trafego.

Na geragdo das simulagbes, a situagao atual apresenta tempos de atraso
moderados e altos, principalmente na chegada da travessia da trincheira, ou seja, para sair
da Area Industrial em direcdo & sede urbana de Medianeira. Isso reflete-se nas filas, com
valores mais significativos na Rua Elcemino Bertuol e no pequeno trecho da Avenida 24 de
Outubro (Sul), entre essa rua e a travessia da trincheira. Além disso, os fluxos sao

moderados na maior parte das vias, incluindo as pistas principais da Rodovia BR-277.

TABELA 5.23 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 7 — COTIDIANO

Z7 - Trincheira Area Industrial - PONTO 10
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a 75 %
Fluxo 48 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Somis Fellini
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 228 Veic.

Nivel de Servico A -
Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.162 — FLUXO NA ZONA 7 - COTIDIANO
ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.163 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 7 - COTIDIANO
ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.164 — FILAS NA ZONA 7 - COTIDIANO
ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenario Tendencial

A TABELA 5.24 apresenta o resumo para os resultados de simulagcéo do trafego
cotidiano; a FIGURA 5.165 mostra o fluxo; a FIGURA 5.166 traz o tempo de atraso; e a
FIGURA 5.167 FIGURA 5.74 exibe as filas verticais para o mesmo trafego. A TABELA 5.25
apresenta o resumo para os resultados de simulacao do trafego cotidiano; a FIGURA 5.168
mostra o fluxo; a FIGURA 5.169 traz o tempo de atraso; e a FIGURA 5.170 FIGURA
5.74exibe as filas verticais para o0 mesmo trafego.

Para a simulagéo do cenario de cinco anos, ndo ha alteragdes significativas em
relacdo ao cenario atual, mantendo-se as situacdes de atraso, fluxo e filas nos trechos
estratégicos de chegada na travessia. J& na simulagdo dos dez anos, a situacao das vias
mencionadas no cenario atual torna-se mais critica, incluindo tempos de atraso nas alcas
37 e 38. Os fluxos da BR-277 tornam-se moderados, enquanto as filas ficam mais
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acentuadas, com o pico de 13 veiculos na Rua Elcemino Bertuol e 5 veiculos na Avenida
24 de Outubro (Sul), a oeste dessa rua.

TABELA 5.24 —- RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 7 — 2028

Z7 - Trincheira Area Industrial - PONTO 10
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso = 50a 75 %
Fluxo 30 Veic.

Nivel de Servico A -
R. Somis Fellini

Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 282 Veic.

Nivel de Servigo A -
Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.165 — FLUXO ZONA 7 - 2028

ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.166 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 7 - 2028
ZONA 7 - Area Industrial 2 A

Tempo de Atraso Simulado (Cor)

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.167 — FILAS NA ZONA 7 - 2028
ZONA 7 - Area Industrial 5 4
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.25 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 7 — 2033

Z7 - Trincheira Area Industrial - PONTO 10
Av. 24 de Outubro (N)

Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso . 50a 75 %
Fluxo 102 Veic.

Nivel de Servico A -
R. Somis Fellini

Fila maxima 10 Veic.
Tempo de atraso = 90a 100 %
Fluxo 396 Veic.

Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.168 — FLUXO NA ZONA 7 - 2033

ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.169 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 7 - 2033
ZONA 7 - Area Industrial D A

Tempo de Atraso Simulado (Cor)
- BE
B a5
25a50
- ETIE

75290
90 & 1,79755e-+ 308

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.170 — FILAS NA ZONA 7 - 2033
ZONA 7 - Area Industrial
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Fonte: FUPEF (2022).
c) Cenario Projetado

Como nas demais zonas que envolvem trincheiras, a Z7 necessita de melhoras na
sinalizac¢do, na pavimentacao e na colocacao de elementos voltados a pedestres e ciclistas
no entorno da travessia da trincheira da Area Industrial. Com a inclusdo no perimetro
urbano Unico ao longo da BR-277, até a Area Industrial, espera-se que novos
empreendimentos tragam maior fluxo, de modo que a trincheira deve estar preparada para
a realizagao do retorno em direcéo ao centro de Medianeira.

5.2.7.1.2.8 ZONA 8 — ROTATORIA RUA IGUACU
A Zona 8 (Z8) é formada pelos pontos de contagem 8, 36 e 37, nos bairros Cidade

Alta e Nazaré. Trata-se do agrupamento que inclui a rotatéria da Rua Iguagu, a saida para
Serranopolis do Iguagu e uma intersecao de interior de bairro da Avenida Brasilia, num
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entorno de escolas. Ressalta-se a passagem de cargas e de acesso pela Rua Iguacu, de

modo que a rotatéria ainda faz conexdo com a diagonal Avenida Pedro Soccol. A
microssimulagéo da Z8 foi realizada por meio das partes A e B para melhor compreensao.

a) Cenério Atual

A TABELA 5.26 apresenta o resumo para os resultados de simulagéo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.171 e FIGURA 5.174 mostram o fluxo; as FIGURA 5.172 e FIGURA
5.176 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.173 e FIGURA 5.175 exibem as filas
verticais para o mesmo trafego.

No cenario atual, hd tempos de atraso significativamente altos na rotatéria,
incluindo a chegada da Avenida Pedro Soccol, e na Rua Piaui, préximo ao ponto 8. Os
fluxos se mostram em sua maior parte moderado, com alguns trechos mais livres, como no
caso da Avenida Brasilia e da Rua Guaira. Por fim, as filas se mostram moderadas, com

acumulos de 5 e 6 veiculos na Rua Guaira.

TABELA 5.26 —- RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 8 — COTIDIANO
Z8 - R. Piaui - PONTO 8

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 246 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Piaui
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 372 Veic.
Nivel de Servico A -

Z8 - Rotatoria Av. Iguagu - PONTO 36

Av. Iguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 414 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 150 Veic.
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Nivel de Servico A

R. Piaui
Fila maxima 6
Tempo de atraso 50a75
Fluxo 378
Nivel de Servico A

Z8 - R. Guaira - PONTO 37

Av. Iguagu
Fila maxima 0
Tempo de atraso 0a25
Fluxo 288
Nivel de Servico A

R. Guaira
Fila maxima 2
Tempo de atraso 50a75
Fluxo 96
Nivel de Servico A

Fonte: FUPEF (2022).
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Veic.
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FIGURA 5.171 — FLUXO NA ZONA 8 NA PARTE A - COTIDIANO
ZONA 8 - Rotatdria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.172 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 NA PARTE A - COTIDIANO

ZONA 8 - Rotatéria R. lguacu !
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.173 — FILA NA ZONA 8 NA PARTE A - COTIDIANO

ZONA 8 - Rotatoria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.174 — FLUXO NA ZONA 8 NA PARTE B - COTIDIANO

ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.175 — FILA NA ZONA 8 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA 8 - Rotatoria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.176 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 NA PARTE B - COTIDIANO
ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenario Tendencial
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A TABELA 5.27 apresenta o resumo para os resultados de simulagédo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.177 e FIGURA 5.180 mostra, o fluxo; as FIGURA 5.178 e FIGURA
5.181 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.179 e FIGURA 5.182 FIGURA 5.74exibem
as filas verticais para o mesmo trafego. A TABELA 5.28 apresenta o resumo para 0s
resultados de simulagao do trafego cotidiano; as FIGURA 5.183 e FIGURA 5.186 mostram
o fluxo; as FIGURA 5.184 e FIGURA 5.187 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.185
e FIGURA 5.188 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para o mesmo trafego.

Na microssimulacao, o cenario de cinco anos mostra agravamento dos tempos de
atraso que antes eram moderados. A situagao piora principalmente ao longo da Rua Piaui
e da Avenida Pedro Soccol. Nos fluxos, acontece intensificagéo ao longo da Rua Piaui, que
também acumula filas mais acumuladas, de 15 e 21 veiculos.

Para a situacdo de dez anos, a Rua Piaui fica mais congestionada, com
agravamento dos tempos de atraso e de fluxos, que refletem nas movimentagées da Rua
Iguagu. Filas de mais de 90 veiculos formam-se na simulacdo. Destaca-se que o desenho
das vias foi configurado apenas com as principais do local, de modo que se entende que
na realidade os condutores fariam desvios por vias laterais. O transito na Z8 entao se
mostra como uma mistura das movimentacoes locais dos bairros Cidade Alta e Nazaré, em
intersecdo ao acesso de Serrandpolis do Iguacu. A rotatoria e a Avenida Brasilia atraem

esses deslocamentos.

TABELA 5.27 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 8 - 2028
Z8 - R. Piaui - PONTO 8

Av. Brasilia
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 276 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Piaui
Fila maxima 27 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 486 Veic.
Nivel de Servico A -

Z8 - Rotatoria Av. Iguagu - PONTO 36
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Av. Iguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 432 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 186 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Piaui
Fila maxima 21 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 480 Veic.
Nivel de Servico A -

Z8 - R. Guaira - PONTO 37

Av. Iguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 348 Veic.
Nivel de Servico A =
R. Guaira
Fila maxima 3 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 150 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.177 — FLUXO NA ZONA 8 NA PARTE A — 2028
ZONA 8 - Rotatoria R. Iguacu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.178 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 NA PARTE A — 2028

ZONA 8 - Rotatoria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.179 — FILAS NA ZONA 8 NA PARTE A — 2028
ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.180 — FLUXO NA ZONA 8 PARTE B - 2028
ZONA 8 - Rotatdria R. lguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.181 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 PARTE B - 2028
ZONA 8 - Rotatéria R. Ilguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.182 — FILA NA ZONA 8 PARTE B - 2028
ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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TABELA 5.28 — RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 8 — 2033
Z8 - R. Piaui - PONTO 8

Av. Brasilia
Fila maxima 19 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 294 Veic.
Nivel de Servico A =
R. Piaui
Fila maxima 110 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 474 Veic.
Nivel de Servico A =

Z8 - Rotatoria Av. Iguagu - PONTO 36

Av. Iguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 25a 50 %
Fluxo 576 Veic.
Nivel de Servico B =
Av. Pedro Soccol
Fila maxima 2 Veic.
Tempo de atraso 50a 75 %
Fluxo 192 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Piaui
Fila maxima 140 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 486 Veic.
Nivel de Servico A -

Z8 - R. Guaira - PONTO 37

Av. Iguagu
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso = 0a 25 %
Fluxo 396 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Guaira
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 50a 75 %
Fluxo 222 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.183 — FLUXO NA ZONA 8 PARTE A - 2033

ZONA 8 - Rotatdria R. lguagu !
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.184 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 PARTE A - 2033

ZONA 8 - Rotatdria R. lguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.185 — FILA NA ZONA 8 PARTE A - 2033
ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.186 — FLUXO NA ZONA 8 PARTE B - 2033
ZONA 8 - Rotatoria R. lguagu
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.187 —- TEMPO DE ATRASO NA ZONA 8 PARTE B - 2033
ZONA 8 - Rotatéria R. Iguagu

e
™~ Ui
2\ ¥
o
el
©
5%
=
=

Tempo de Atraso Simulado (Cor)
-1al

R .
25250

B s0a 75

75290

90 a 1.79765e+308

K 2om

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.188 — FILA NA ZONA 8 PARTE B - 2033
ZONA 8 - Rotatéria R. lguagu
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenario Projetado
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Para o cenario da Z8, prevé-se que a reestruturagdo envolvida na Rua Iguacu,
comentada na Z6, chegue até a rotatéria, de modo que o0 acesso a Serrandpolis do Iguagu
tenha melhoras no reforgo da pavimentacao e na sinalizagdo comum e indicativa de cargas.
No caso da rotatdria, as entradas e saidas devem ter sinalizacdo adequada para ordenar a
preferencial do condutor que esta na rotula. Nisso, considera-se como demanda a
reorganizacdo do acesso ao posto de servigos existente no local. Além disso, a existéncia
das escolas e da distribuicdo do transito nas avenidas Brasilia e Pedro Soccol demanda
melhoras na Rua Piaui ou em outra via que facilite a movimentacao entre os bairros Cidade

Alta e Nazaré.

5.2.7.1.2.9 ZONA 9 — ITAIPU E PARQUE INDEPENDENCIA

A Zona 9 (Z9) abrange os pontos de contagem 25, 26, 27, 28, 33 e 34, 0 que envolve
os deslocamentos internos dos bairros S&o Cristovao, ltaipu e Independéncia, na
continuidade das avenidas Brasil e Rio Grande do Sul a partir da Z5. H& assim intersec¢ées
semaforizadas e outras de preferencial simples, com PGVs especificos englobados, como
o supermercado Lar, o Corpo de Bombeiros, o Hospital Nossa Senhora da Luz, a UTFPR
e 0s equipamentos publicos do bairro Independéncia. A relacdo com as zonas 1 e 2 também
foi incluida, através da continuidade de vias como Avenida Independéncia, Rua Ligia
Fogassa e Rua Bahia. Para melhor compreensao da Z9, as imagens da microssimulacao
foram divididas nas partes A, B e C.

a) Cenario Atual

A TABELA 5.29 apresenta o resumo para os resultados de simulacado do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.189 e FIGURA 5.192 e FIGURA 5.195 mostram o fluxo; as FIGURA
5.190 e FIGURA 5.193 e FIGURA 5.196 trazem o tempo de atraso; e a FIGURA 5.191 e
FIGURA 5.194 e FIGURA 5.197 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para o mesmo
trafego.

A simulacdo mostra que, no cenario atual, o tempo de atraso ja se mostra com
intensidade moderada e mais grave no entorno dos pontos 25, 26, 33 e 34, ou seja, nos

principais cruzamentos do bairro Sdo Cristovao. Os fluxos sdo considerados livres ou
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moderados no software. As maiores filas aparecem na Rua Bahia, que concentra até 23

veiculos, e na Avenida Brasil, junto a intersegdo com a Avenida Soledade.

TABELA 5.29 —- RESULTADO DOS PARAMETROS SIMULADOS PARA A ZONA 9 — COTIDIANO

79 - Av. Brasil x R. Bahia - PONTO 26

Av. Brasil
Fila maxima 7
Tempo de atraso 50a75
Fluxo 486
Nivel de Servico A

R. Bahia
Fila maxima 22
Tempo de atraso 902100
Fluxo 186
Nivel de Servico A

Veic.
%
Veic.

Veic.
%
Veic.

Z9 - Av. Brasil x Av. Soledade - PONTO 25

Av. Brasil
Fila maxima 12
Tempo de atraso 75a90
Fluxo 354
Nivel de Servico A
Av. Soledade

Fila maxima 4
Tempo de atraso 90a 100
Fluxo 174
Nivel de Servico A

Veic.
%
Veic.

Veic.
%
Veic.

79 - Av. Rio Grande do Sul x Av. Soledade -

PONTO 33

Av. Rio Grande do Sul
Fila maxima 2
Tempo de atraso 75290
Fluxo 180
Nivel de Servico A

Av. Soledade

Fila maxima 5
Tempo de atraso 75290
Fluxo 246
Nivel de Servico A

Veic.
%
Veic.

Veic.
%
Veic.
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Z9 - Av. Rio Grande do Sul x R. Bahia -
PONTO 34

Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 75a90 %
Fluxo 210 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Bahia
Fila maxima 23 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 216 Veic.
Nivel de Servigo A -

Z9 - Av. Brasil x R. Ligia Fogassa

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 384 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Ligia Fogassa
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 198 Veic.
Nivel de Servico A -

Z9 - Av. Brasil x Av. Independéncia -

PONTO 28

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 252 Veic.
Nivel de Servigo A -

Av. Independéncia

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 216 Veic.
Nivel de Servigo A -

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagaass Forestan S0 Parand

FIGURA 5.189 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE A — COTIDIANO
ZOMA 9 - taipu e Zona Independéncia
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.190 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE A — COTIDIANO
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdiechs de Peasgrass Fovestss S0 Parard

FIGURA 5.191 — FILA NA ZONA 9 PARTE A - COTIDIANO

ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagaass Forestan S0 Parand

FIGURA 5.192 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE B — COTIDIANO
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Pesgrass Forestss o Parard

5.193 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE B — COTIDIANO
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagraas Forestss 3o Pars:

f

FIGURA 5.194 — FILA NA ZONA 9 NA PARTE B — COTIDIANO

ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia

Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Poagaass Forestan o Paard

FIGURA 5.195 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE C - COTIDIANO
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdache de Peagrass Forestan 2o Marard

FIGURA 5.196 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE C — COTIDIANO
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N

by Tempo de Atraso Simulado (Cor)

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.197 — FILA NA ZONA 9 NA PARTE C - COTIDIANO
ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia

Zz
—
=
(@)
m
o
%
v
)
b

1\

1 AV prrst

. SOm

Fonte: FUPEF (2022).

b) Cenario Tendencial

A TABELA 5.30 apresenta o resumo para os resultados de simulacédo do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.198 e FIGURA 5.201 e FIGURA 5.204 mostram o fluxo; as FIGURA
5.199 e FIGURA 5.202 e FIGURA 5.205 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.199 e
FIGURA 5.202 e FIGURA 5.205 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para o0 mesmo
trafego. A TABELA 5.31 apresenta o resumo para os resultados de simulagao do trafego
cotidiano; as FIGURA 5.207 e FIGURA 5.210 e FIGURA 5.213 mostram o fluxo; a FIGURA

5.208 e FIGURA 5.211 e FIGURA 5.214 trazem o tempo de atraso; e as FIGURA 5.209 e

FIGURA 5.212 e FGURA 5.215 FIGURA 5.74exibem as filas verticais para 0 mesmo
trafego.

Na visualizacdo da simulacdo para cinco anos, 0s tempos de atraso se tornam

piores nas situagbes mencionadas na situagao atual, com reflexao sobre a intersecéo da
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Avenida Brasil com a Avenida Independéncia. Os fluxos também se distribuem ao longo da

Avenida Brasil para além da UTFPR. Ja as maiores filas continuam sua concentragéo na
Rua Bahia, na Avenida Brasil e também na Avenida Rio Grande do Sul.

No cenério de dez anos, o tempo de atraso torna congestionadas as vias Bahia,
Soledade, Brasil e Rio Grande do Sul, refletindo inclusive no acesso da Rua Ligia Fogassa.
Os fluxos tornam-se mais intensos na Avenida Brasil, entre a Rua Bahia e Avenida
Soledade. As filas chegam a até 41 veiculos na Avenida Brasil e 23 veiculos na Rua Babhia.
Em suma, portanto, as maiores movimentacdes acontecem no enquadramento das
avenidas Brasil, Rio Grande do Sul e Soledade e da Rua Bahia, com rebatimentos menos
intensos na continuidade da Avenida Brasil, jA& adentrando os bairros Itaipu e
Independéncia.

TABELA 5.30 - RESULTADOS DOS PARAMETROS SIMULADOS - 2028
Z9 - Av. Brasil x R. Bahia - PONTO 26

Av. Brasil
Fila maxima 22 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 624 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Bahia
Fila mdxima 23 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 216 Veic.
Nivel de Servigo A -

79 - Av. Brasil x Av. Soledade - PONTO 25

Av. Brasil
Fila maxima 11 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 432 Veic.
Nivel de Servigo A -
Av. Soledade
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 162 Veic.
Nivel de Servigo A -

79 - Av. Rio Grande do Sul x Av. Soledade -
PONTO 33
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Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 306 Veic.
Nivel de Servico A -
Av. Soledade
Fila maxima 4 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 306 Veic.
Nivel de Servico A -

79 - Av. Rio Grande do Sul x R. Bahia -
PONTO 34

Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 17 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 258 Veic.
Nivel de Servigo A -
R. Bahia
Fila maxima 22 Veic.
Tempo de atraso 902100 %
Fluxo 192 Veic.
Nivel de Servico A -

Z9 - Av. Brasil x R. Ligia Fogassa

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a25 %
Fluxo 516 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Ligia Fogassa
Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 228 Veic.
Nivel de Servico A -

Z9 - Av. Brasil x Av. Independéncia -

PONTO 28

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 420 Veic.
Nivel de Servigo A -

Av. Independéncia
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Furdachc de Poagaass Forestan o Paard

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 25a50 %
Fluxo 198 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.198 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE A - 2028
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia

»=

- *"—.-ﬁ"
-

. : :
PLq_BP-F‘Sﬂ" "145. p—
- _ 431 =
\ / '- \\
HOSPITAL E MATERNIDADE y i
£ g0 NOSSA SENHORA DA LUZ
i (4 | : 718

LAR SUPERMERCADOD

@_p&“" SAO CRISTOVAQ — BA ’I".i
.
a by r:‘ - 'E !El
= %
) el
P
e W
g L
e WiC Simulado (Cor)
5 " ViC Samy e
¢ 2 I o 0.
f".; 025205
BN 52075
07sal
-: S0 m 1a L7975 +308

Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.199 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE A — 2028
ZOMA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachs de Peaguass Forestss o Parard

FIGURA 5.200 — FILAS NA ZONA 9 NA PARTE A - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.201 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE B - 2028
ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdtachs de Peagsaas Forestan S Parand

FIGURA 5.202 - TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE B - 2028
ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia N

Y

g?"c'& Tempo de Atraso Smulado (Cor)
- S a0
I 0. 25
25350

0a7s

75290

902 1.79769e+308
S

Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.203 — FILA NA ZONA 9 PARTE B - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.204 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE C - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdacho de Peagaass Forestan S0 Parand

FIGURA 5.205 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 PARTE C - 2028
ZOMA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia

FIGURA 5.206 — FILA NA ZONA 9 PARTE C - 2028
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Fonte: FUPEF (2022).

TABELA 5.31 — RESULTADOS DO PARAMETROS SIMULADOS — 2033

Z9 - Av. Brasil x R. Bahia - PONTO 26

Av. Brasil
Fila maxima 41 Veic.
Tempo de atraso 90a 100 %
Fluxo 732 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Bahia
Fila maxima 23 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 246 Veic.
Nivel de Servigo A

Z9 - Av. Brasil x Av. Soledade - PONTO 25
Av. Brasil

Fila maxima 25 Veic.

Tempo de atraso

%

75a90
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Fluxo 510 Veic.

Nivel de Servico A =
Av. Soledade

Fila maxima 4 Veic.

Tempo de atraso 75290 %

Fluxo 216 Veic.

Nivel de Servico A -

79 - Av. Rio Grande do Sul x Av. Soledade
- PONTO 33

Av. Rio Grande do Sul

Fila maxima 6 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 318 Veic.
Nivel de Servico A =
Av. Soledade
Fila maxima 8 Veic.
Tempo de atraso 75290 %
Fluxo 480 Veic.
Nivel de Servico A -

79 - Av. Rio Grande do Sul x R. Bahia -
PONTO 34

Av. Rio Grande do Sul

Fila mdxima 17 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 270 Veic.
Nivel de Servico A -
R. Bahia
Fila maxima 23 Veic.
Tempo de atraso 90 a 100 %
Fluxo 282 Veic.
Nivel de Servico A -

Z9 - Av. Brasil x R. Ligia Fogassa

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 0a?25 %
Fluxo 528 Veic.
Nivel de Servigo B -
R. Ligia Fogassa
Fila maxima 5 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %

321
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Furdachs de Peaguass Forestss o Parard

Fluxo 282 Veic.

Nivel de Servico

Z9 - Av. Brasil x Av. Independéncia -

PONTO 28

Av. Brasil
Fila maxima 0 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 402 Veic.
Nivel de Servico A -

Av. Independéncia

Fila maxima 1 Veic.
Tempo de atraso 50a75 %
Fluxo 270 Veic.
Nivel de Servico A -

Fonte: FUPEF (2022).

FIGURA 5.207 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE A — 2033

ZOMA 9 - taipu e Zona Independéncia
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.208 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA NA PARTE A — 2033
ZOMA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachs de Peaguass Forestss o Parard

FIGURA 5.209 — FILA NA ZONA 9 NA PARTE A — 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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FIGURA 5.210 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE B - 2032
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.211 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE B - 2033
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.212 — FILA NA ZONA 9 NA PARTE B - 2033
ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furciachs de Peagrass Forestss oo Parard

FIGURA 5.213 — FLUXO NA ZONA 9 NA PARTE C - 2033
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Fonte: FUPEF (2022).
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Furdachc de Pesgrass Forestss o Parard

FIGURA 5.214 — TEMPO DE ATRASO NA ZONA 9 NA PARTE C - 2033
ZOMNA 9 - taipu e Zona Independéncia N
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Fonte: FUPEF (2022).
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FGURA 5.215 — FILA NA ZONA 9 NA PARTE C - 2033
ZONA 9 - ltaipu e Zona Independéncia
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Fonte: FUPEF (2022).

c) Cenario Projetado

Como cenario projetado na Z9, uma vez que ha propensdo ao crescimento e
adensamento dos bairros ltaipu e Panoramico, espera-se que as vias envolvidas sejam
reestruturadas. Essa reestruturacdo demanda melhoras de sinalizacdo e alocacédo de
estacionamentos na Rua Bahia e na Avenida Brasil, sendo que esta concentra a passagem
do transito entre o Independéncia e o Centro. Nesse sentido, alteracbes viarias e novas
sinalizagbes semaféricas podem ser inclusas nas solugdes, que devem ordenar 0s
deslocamentos e evitar os desvios de trafego de cargas que tém havido na Rua Bahia. Além
disso, na interse¢do da Avenida Brasil com a Avenida Independéncia, mostra-se necessario
a instalacéao de elementos que facilitem a travessia de pedestres e ciclistas, pela quantidade

de equipamentos de educacdo e saude que existem no entorno e que atraem os modos
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ativos. Isso pode envolver o redesenho da rotatéria existente no local e a pavimentacao

asféltica da continuacdo da Avenida Brasil.

5.2.7.2 Acidentes

A ocorréncia de sinistros de transito associa-se com a juncao de fatores
desfavoraveis presentes em locais determinados das vias publicas. A fim de sintetizar as
informacdes de diagndstico dos variados temas com a localizacao dos pontos principais de

acidentes, ambos os dados sao cruzados para a produgéo dos cenarios de prognaostico.
a) Cenério Atual

A partir dos levantamentos, das contagens de trafego e dos inventarios, foi possivel
identificar locais que concentram a ocorréncia de sinistros de transito, de modo que as
principais causas puderam ser determinadas. Essas causas se relacionam com
precariedade na pavimentacdo e/ou sinalizagdo, com a intensidade do trafego, com o
desenho da via, com a existéncia de estacionamentos, com a existéncia de pontos de
6nibus, com a situacao da estrutura para o pedestre e o ciclista, entre outras situagdes.
Cada uma sera minuciada adiante.

Além disso, alguns pontos criticos de acidente sdo locais de convergéncia e
estratégicos para o transporte de cargas, o que se relaciona com o fator de veiculos
pesados trafegando nas ruas do municipio. O mapa de georreferenciamento dos locais de
acidentes pode ser observado na FIGURA 5.216 Nesse sentido, os locais que recebem
destaque devido ao grau de criticidade de sinistros s&o:

Avenida Brasil, entre Rua Riachuelo e Rua Bahia;

Avenida Rio Grande do Sul, entre Rua Riachuelo e Avenida Soledade;
Avenida Pedro Soccol, entre Rua Para e Rua Riachuelo;

Avenida José Callegari, entre Rua Argentina e Rua Para;

Entorno da Praca Angelo Darolt;

Cruzamento da Avenida Ponta Grossa com a Avenida Curitiba;

AN N N NN N

Entorno do Viaduto da Avenida Brasilia;
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v Intersecao da Avenida Pedro Soccol com a Avenida 24 de Outubro (Sul);

v Intersecao da Avenida 24 de Outubro (Norte) com a Rua Bahia;

v" Rua Iguacu.

Com base no levantamento de acidentes, podem-se destacar as vias em que mais
ocorrem acidentes em Medianeira, conforme o mapa da FIGURA 5.217. O destaque em
especial € para Avenida 24 de Outubro, Avenida Brasilia, Avenida Rio Grande do Sul,
Avenida Brasil e Avenida José Callegari.

O mapa de concentracdo de acidentes foi também correlacionado com a
localizagcdo de estacionamentos a 45° na FIGURA 5.218, e com as informacdes de

definicdo de preferenciais, na FIGURA 5.219.
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FIGURA 5.216 — LOCAIS COM CONCENTRAGAO DE REGISTRO DE ACIDENTE EM MEDIANEIRA NO ANO DE 2021
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FIGURA 5.219 — ACIDENTES DE TRANSITO E VIAS PREFERENCIAIS
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Visualiza-se nos mapas a concentracdo de acidentes tanto no entorno de
intersecbes semaforizadas quanto em vias de cruzamento preferencial simples. Uma vez
que os estagios dos semaforos sdo exclusivos para cada pista nas intersecoes, entende-
se que se tratam de acidentes que envolvem principalmente pedestres. Ressalta-se que
apenas uma das 14 intersecoes semaforizadas do municipio possui sinalizacao semaforica
propria para pedestres. Além disso, fica visivel a maior incidéncia nas vias que possuem
canteiro central, de modo que nelas os grandes cruzamentos se tornam local para
movimentos largos e confusos. Isso também aumenta a distancia percorrida pelo pedestre
para travessia.

J& nas vias de cruzamento preferencial comum, os acidentes concentram-se mais
nas vias do entorno da Praca Angelo Darolt, na Rua Iguacu, na Avenida Brasilia, no bairro
Cidade Alta, e na Avenida Independéncia. Todas tém um fluxo de movimentagao alto no
interior dos bairros, principalmente a Rua Iguacu que concentra os deslocamentos de
acesso e de cargas até a saida para Serranopolis do Iguagu. Destaca-se, na area central,
a intersec¢do da Avenida Rio Grande do Sul com a Rua Argentina, duas vias de grande
movimento e de caixas de via largas, que se cruzam sem sinalizacao semaforica, sendo a
Rua Argentina a preferencial.

Outro local que concentra acidentes e possui hierarquia de preferencial simples é
o entorno da Frimesa, tanto no lado norte da marginal Av. 24 de Outubro, quanto no seu
lado sul. Trata-se de um ponto de concentracao de veiculos de carga, 6nibus rodoviarios e
de pedestres, sendo que estes utilizam o tunel de travessia e precisam atravessar ambas
as marginais.

Um fator importante que pode ser associado a ocorréncia de acidentes é a
frequéncia de conversdes proibidas, identificadas nas contagens de trafego, que sao
realizadas principalmente nas vias com canteiro central. Por fim, ainda no ambito das
sinalizacées e condicbes das vias, vale mencionar a precariedade na pavimentagdo e na
sinalizacao de algumas vias que concentram acidentes, o que € o caso da Rua Iguacu e da
marginal Avenida 24 de Outubro (Sul), entre a Rua Acre e a Alga 32. Ambos sao locais de
alto movimento, inclusive de transporte de carga.

Ja em relacdo aos estacionamentos a 45° e mesmo aos estacionamentos paralelos
comuns, a visibilidade das intersecdes pode ser impactada pelos carros estacionados. E
um problema que fica explicito nas interse¢cdes ao longo das avenidas diagonais Pedro
Soccol e José Callegari e também na mencionada intersecdo da Avenida Rio Grande do
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Sul com Rua Argentina. No caso das diagonais, insere-se a questdao do desenho das vias,
uma vez que as interse¢cbes das diagonais com a malha ortogonal criam cruzamentos
amplos, com maiores distancias de travessia para o pedestre e dificuldade de visibilidade
pelo angulo condicionado, para todos os modos de transporte.

Ja no caso dos pontos de 6nibus, parece ser um fator que nao contribui diretamente
para a concentracdo de acidentes, de modo que auxilia na combinagcdo de fatores.
Entretanto, isso se refere a paradas com locais determinados, geralmente a uma distancia
segura de cruzamentos para facilitar a visibilidade de condutores e ciclistas. Em Medianeira,
foi constatada a existéncia de grande quantidade de pontos nao delimitados, sendo que os
Onibus ainda realizam paradas ndo programadas. Isso é algo que contribui para a
instabilidade do transito e que pode configurar um fator de causa para acidentes.

Finalmente, a infraestrutura voltada para o pedestre e para o ciclista € uma
condicionante a ser considerada. Quando € inexistente ou em mau estado, as pessoas a
pé e de bicicleta tendem a ocupar a faixa de rolamento para seus deslocamentos, o que
pode causar acidentes, pois ha conflito de ocupagédo do espaco publico da via. Como o
diagnéstico mostrou, ha grande quantidade de vias sem passeio, em todos os bairros. Além
disso, a infraestrutura cicloviaria se restringe a uma ciclovia na Avenida Brasil e uma
ciclofaixa na Avenida 24 de Outubro (S), sem conexdes. Destaca-se ainda a verificagéo de
ciclistas que pedalam na calgada, ao invés de utilizar o bordo direito da via, na falta de
infraestrutura. Essa situacdo pode estar relacionada a inseguranca no transito, ao respeito
dos condutores e a existéncia de estacionamentos e pontos de 6nibus.

No quesito de quantidade geral de acidentes, os dados do DETRAN/PR (DETRAN,
2012-2020) mostram a evolugéo dos acidentes em vias urbanas de Medianeira, como se
vé na FIGURA 5.220. Observa-se uma drastica redugao entre os anos de 2012 e 2018.
Acredita-se que seja consequéncia da agao do Medtran na cidade. Nos ultimos quatro anos,
houve um ligeiro aumento (de 4%), nos registros de acidentes.
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FIGURA 5.220 — EVOLUQAO DOS ACIDENTES EM MEDIANEIRA
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Fonte: FUPEF (2022).

Com base na quantidade de acidentes, constata-se que a falta de seguranca de
transito também é um fator a ser considerado no municipio. Os resultados obtidos por meio
da Pesquisa do perfil da mobilidade mostraram que a populacdo em geral observa a falta
de seguranca no transito, em relacao aos trés principais agentes envolvidos: condutores do
transporte motorizado, pedestres e ciclistas. Foi destacado principalmente o
comportamento dos motociclistas no transito. Destaca-se também que a Pesquisa da
ciclomobilidade apontou como a falta de seguranca no transito e falta de respeito dos
motoristas de carro, motocicleta e caminhdo como alguns dos principais problemas

enfrentados pelos ciclistas em seus deslocamentos diarios.

b) Cenario Tendencial
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Caso nao haja um planejamento estratégico visando a¢des de seguranca, por meio
de infraestrutura e educacao, relativas a mobilidade local, algumas pontua¢des podem ser
inferidas sobre as inclina¢des futuras para em Medianeira:

v' Considerando a taxa de crescimento populacional, taxa de crescimento
veicular, expansao urbana e a densificacao de ocupacao, ha tendéncia em
aumento de todos os tipos de deslocamento no municipio, mas em especial
relativo ao transporte motorizado. Ha a tendéncia também de aumento das
distancias de deslocamento, tornando mais necessario os meios motorizados.
Portanto, neste cenario, ha um aumento, consequente deste fatores, na
quantidade de acidentes no municipio;

v' Considerando a perspectiva de instalacdo de mais PGVs industriais no
municipio, tanto espraiadas no perimetro urbano, quanto densificadas na area
industrial, havera um aumento do volume de trafego, principalmente de cargas
pesadas. Assim, havera um aumento consequente na quantidade de acidentes e
gravidade dos acidentes;

v' Contando com a hipétese de que seja efetivado o projeto do Anel Viario, havera
o desvio do trafego de passagem da BR-277 dentro do municipio, e, portanto,
diminuindo principalmente o fluxo de rota logistica de carga. Deste modo, havera
reducdo dos impactos deste trafego no municipio, minimizando a quantidade de
acidentes e gravidade;

v" Com a conclusdo do projeto da nova Ferroeste, a partir da analise dos impactos
ambientais contemplados no Estudo de Impacto Ambiental, haverd uma redugéo
do fluxo de carga pesada na BR-277, diminuindo assim a quantidade de acidentes
e gravidade. Porém, no cenario de médio prazo, a facilidade de escoamento
proporcionada pela nova infraestrutura tornard Medianeira uma regiao de atragéo
de atividades do setor primario e também do secundario, fato que podera

aumentar o trafego de veiculos.
c) Cenario Projetado
O Cenario Projetado contempla a redugéo de acidentes de transito e aumento da

seguranca viaria. Primeiramente, para construir o cenario, € necessario entender que os

acidentes ndo acontecem ao acaso, mas sim a partir de fatores contribuintes. Os fatores
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contribuintes de um acidente viario sdo as principais acoes, falhas ou condi¢cées que
levaram diretamente a eventualidade. Os seja, evidenciam-se as circunstancias que dao
origem ao acidente para haver direcionamento de como esse poderia ter sido evitado
(Departament for Transport — DfT, 2004).

Os acidentes de transito tém, normalmente, mais de um fator contribuindo para sua
ocorréncia. A velocidade incompativel e caracteristicas geométricas desfavoraveis sao
fatores contribuintes geralmente observados (LIMA et al., 2008). Os principais fatores
contribuintes para acidentes sdo (SANTANNA, 2005):

e Fatores humanos, relacionados ao comportamento e agées das pessoas;

Fatores vidrio-ambientais, relacionados a via ou ao meio ambiente no qual esta

inserida;

e Fatores veiculares, relacionados aos veiculos, como seu desenho ou falha
mecanica;

e Fatores institucionais, relacionados as leis, modo de fiscalizacao e ao investimento

em transporte e seguranca; e

e Aspectos socioeconémicos.

A eliminacao de qualquer um dos fatores pode reduzir a probabilidade de ocorrer o
acidente.

Assim, dos fatores envolvendo a geracéo de pontos criticos, o Cenario Projetado do
Plano de Mobilidade visa atuar nos seguintes fatores: fatores humanos, fatores viario-
ambientais e fatores institucionais. Portanto, além da contribuicdo para a reducédo de
acidentes, tem-se a melhoria da seguranca viaria local e, consequentemente, melhoria na

qualidade de vida dos cidadaos.
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6 PROGNOSTICO INTEGRADO

O progndéstico integrado consiste na estruturacdo de todas as demandas no
contexto da mobilidade urbana, identificadas no diagnostico técnico e por meio da
participacao popular. Assim, o QUADRO 6.1 e 0o QUADRO 6.2 compila todas as demandas
que Medianeira apresenta para adequar a sua infraestrutura as necessidades da populagéao
local, aos turistas e a populagédo em transito.

QUADRO 6.1 — DEMANDAS DIAGNOSTICADAS (GERAIS)

Transporte pedonal

Manutencao das calcadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
Implantacao de calcadas;

Padronizacédo das calgadas;

Rampas elevadas para acessibilidade;

Piso tatil para acessibilidade;

Semaforizacdo para pedestres;

Manutencao de iluminagao publica;

Priorizacao maxima para pedestres nas areas concentragao de comércio e servigos;
Seguranca nas transposicoes da Rodovia BR-277;
Demandas por area de convivéncia e permanéncia.
Ciclomobilidade

Infraestrutura cicloviéria: ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas;
Padronizagao da infraestrutura cicloviéria;

Sinalizagao das infraestruturas existentes;

Acoes de seguranca no transito;

Acoes de incentivo ao ciclista;

Implantacao de paraciclos;

Manutencéo da pavimentacao;

Fomento do cicloturismo;

Priorizagdo maxima para ciclistas nas areas concentragdo de comércio e servigos;
Priorizacdo do ciclista nas transposi¢cdes da Rodovia BR-277;
Demandas por area de convivéncia e permanéncia.
Transporte motorizado

Sinalizagao horizontal e vertical das vias;

Revisédo da hierarquizagéo viaria;

Organizagéao do fluxo viério;

Acdes de segurancga no transito;

Pavimentacao das vias e implantacéo de drenagem;
Readequacao de geometrias de cruzamentos;

Readequacao e limitagdo de estacionamentos;

Implantagéo de estacionamentos prioritarios;
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Manutengao da pavimentagao;

Manutencéo e limpeza das vias;

Manutengao semaférica;

Estacionamentos rotativos;

Regulamentacéo do transito;

Implantagéo de parque semaférico sistematizado e/ou rotatérias;
Organizagéao do fluxo préximo as instituicdes de ensino;
Transporte publico

Adequacao da frequéncia dos 6nibus;

Adequagao da abrangéncia dos itinerarios;

Manutengao das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;

Implantagao de calgadas;

Rampas de acessibilidade;

Piso téatil para acessibilidade;

Comunicacao com os usuarios (rotas, horarios e ouvidoria);
Bilhetagem eletronica;

Divulgagao dos horarios e itinerarios;

Sinalizagao dos pontos de parada;

Padronizacao e implantagao de abrigos de énibus;

Tarifa universitaria;

Isencao para idosos acima de 60 anos;

Isencao para pessoas com deficiéncia;

Isencao para pessoas em situagao de vulnerabilidade social;
Terminal municipal de transporte publico;

Padronizagao e implantacdo dos pontos de taxi;
Regulamentagéo do servigo de transporte.

Acesso ao municipio

Sinalizacao indicativa dos principais movimentos;

Adequacao da sinalizacgao vertical e horizontal;

Manutengao das vias;

Readequacédo do transito em vias para o fluxo de passagem no municipio.
Transporte escolar

Manutencao das calgadas: revestimento, vegetacao e residuos sélidos;
Implantagao de calgadas;

Troca gradual de veiculos com mais de 10 anos de idade;
Manutencao de veiculos;

Adequagéo dos locais de embarque de estudantes;
Organizagéao do transito na frente e em volta das escolas;
Adequacéo das rotas.

Transporte de cargas

Implantagao de sinalizagao direcional e proibitiva horizontal e vertical;
Estratégias para organizacéo do fluxo viario em época de safra;
Manutencéao das vias;
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Manutengao da sinalizagao existente;
Adequacéo das rotas de carga;

Restricoes de vias e horarios.

Regulamentacao e gestao

Regulamentagéo do transito e estacionamentos;
Regulamentacéo das calgadas.

Revisado da hierarquizacgao viaria;
Regulamentacgéo do transporte publico.

Fonte: FUPEF (2022).

QUADRO 6.2 —- DEMANDAS DIAGNOSTICADAS (TRANSITO)

Locais identificados para intervengdo em pontos criticos
Avenida Brasil, entre Rua Riachuelo e Rua Bahia;

Avenida Rio Grande do Sul, entre Rua Riachuelo e Avenida Soledade;
Avenida Pedro Soccol, entre Rua Para e Rua Riachuelo;
Avenida José Callegari, entre Rua Argentina e Rua Par3;
Entorno da Praca Angelo Darolt;

Avenida Ponta Grossa x Avenida Curitiba;

Entorno do Viaduto da Avenida Brasilia;

Avenida Pedro Soccol x Avenida 24 de Outubro (Sul);

Avenida 24 de Outubro (Norte) x Rua Bahia;

Locais identificados com problemas no fluxo de veiculos
Problemas atuais

Zona 2:

Trincheira Jd. Irene — Avenida 24 de Outubro (S) e Avenida 24 de Outubro (N)
Zona 4:

Rua Jodo XXl x Avenida Brasilia

Rua Jodo XXIll x Rua Argentina

Zona 5:

Avenida Brasilia x Avenida Brasil

Avenida Brasil x Avenida José Callegari x Travessa Karol Wojtyla
Avenida José Callegari x Rua Paraguai

Avenida José Callegari x Avenida Brasil

Problemas futuros

Zona 1:

Rua Wadis Dall’Oglio X Avenida 24 de Outubro (N)

Avenida Independéncia x Avenida 24 de Outubro (S)

Zona 2:

Trincheira Jd. Irene — Avenida 24 de Outubro (S) e Avenida 24 de Outubro (N)
Alca 16

Rua Bahia x Avenida 24 de Outubro (N)

Zona 3:
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Rua Alagoas x Avenida Brasilia

Rua Jodo XXl x Avenida Brasilia

Rua Jodo XXIIl x Rua Paraguai

Rua Jodo XXIll x Rua Argentina

Rua Para x Avenida Brasilia

Zona 4:

Rua Alagoas x Avenida Brasilia

Rua Jodo XXIll x Avenida Brasilia

Rua Jodo XXIll x Rua Paraguai

Rua Jodo XXIll x Rua Argentina

Rua Para x Avenida Brasilia

Zona 5:

Avenida Brasilia x Avenida Brasil

Avenida Brasil x Avenida José Callegari x Travessa Karol Woijtyla
Avenida José Callegari x Rua Paraguai

Avenida José Callegari x Avenida Brasil

Avenida José Callegari x Avenida Rio Grande do Sul
Avenida José Callegari x Rua Argentina

Avenida Rio Grande do Sul x Rua Paraguai

Avenida Rio Grande do Sul x Avenida Pedro Soccol x Travessa Karol Wojtyla
Avenida Brasilia x Avenida Rio Grande do Sul
Avenida Pedro Soccol x Rua Argentina

Zona 6:

Trincheira Belo Horizonte

Alga 32

Rua lguagu x Avenida 24 de Outubro (S) x Avenida José Callegari
Zona7:

Rua Elcemino Bertuol

Avenida 24 de Outubro (Sul)

Zona 9:

Avenida Soledade x Avenida Brasil

Rua Bahia x Avenida Brasil

Rua Bahia x Avenida Rio Grande do Sul
Fonte: FUPEF (2022).

Nas proximas etapas do PMU, serdo discutidas as propostas e a¢des que visam
atingir o Cenario Projetado dentro dos horizontes projetados. Essas propostas e agdes
serdo norteadas pelas diretrizes e estruturadas nos eixos condutores que serao descritos

nos tépicos a seqguir.
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7 DIRETRIZES GERAIS

Com base no conhecimento da problematica local, as diretrizes gerais
gue devem reger o Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, em consonancia
com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e com as caracteristicas dos

deslocamentos do municipio, s&o:

|.  Priorizacao do transporte nao motorizado sobre o motorizado:
atuacao na ampliacéo e facilitagdo do uso de modos de deslocamento
nao motorizados;

II.  Promocao do acesso integral aos servicos de mobilidade: acesso a
equipamentos publicos independente de condigédo fisica ou social do
cidadao, tanto para populagdo da area urbana quanto para a populagéo
da area rural, abrangendo acdes relacionadas ao transporte publico e
requalificacdo de espacos publico e privados;

lll. Deslocamento de cargas e pessoas de forma eficiente e eficaz: tanto
no perimetro municipal quanto acesso intermunicipal, considerando
custos ambientais, econémicos e sociais;

IV. Mobilidade segura: deve abranger a aplicagdo de medidas de
tranquilizagdo do trafego, sinalizacdo e promocdo de programas
educacionais, além de aspectos de infraestrutura, como a readequacéo
de acessos irregulares, intersecdes e travessias perigosas,
independentemente do modo de transporte escolhido pelo usuario do
sistema de mobilidade urbana;

V. Integracao das politicas municipais de desenvolvimento urbano: o
Plano de Mobilidade deve compreender a integracdo junto as politicas
setoriais de planejamento do uso do solo, de habitacdo, de saneamento

béasico, entre outras, no ambito municipal.
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8 EIXOS CONDUTORES E DIRETRIZES

Como o planejamento de um sistema de Mobilidade Urbana constitui-se
em um assunto complexo devido a relacdo sinérgica de seus elementos, a
alteragdo de um elemento impacta diretamente no funcionamento de todo o
plano. Assim, é necessario criar uma sistematizacao do conteudo, a fim de se
obter uma melhor visdo geral e, por consequéncia, gerar aprimoramento do
processo e elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana.

Com base nas diretrizes, metas e agdes necessarias para alcancar as
melhorias idealizadas, a sistematizacdo do material foi delimitada mediante
eixos condutores, sendo cada um deles responsavel por abordar, dentro da
sua competéncia, alguns atributos. Sao no total oito eixos e sete atributos,
respectivamente:

EIXOS: transporte pedonal, ciclomobilidade, transporte publico,
transporte motorizado individual, acesso ao municipio, transporte rural e de
cargas, transporte escolar e gestédo e regulamentagéo;

ATRIBUTOS: sinalizacdo e seguranca viaria, acessibilidade universal,
adequacao da legislacao, mobilidade e fluidez, reducao de acidentes, tecnologia
e inovacao nos transportes e infraestrutura.

Os eixos agrupam as acdes por tematicas similares, sendo usados como
referéncia da divisdo o modo e a caracteristica do meio de transporte, a
integracao urbana e a gestdo. Ja os atributos se referem a temas que foram
abordados na forma de acdo em mais de um eixo. D4-se como exemplo a
seguranca viaria, que perpassa todos os eixos, dando origem a diversas acdes
estratégicas em cada um deles.

Os atributos podem, ainda, se desdobrar em mais de uma agao por eixo,
sendo que n&o existe correlacao exata entre o numero de atributos, demandas,
diretrizes e agbes. Todavia, existe uma clara correlagdo tematica. Assim
constatam-se na ilustragdo (QUADRO 8.1) as marcagdes “x” que indicam quais
atributos foram contemplados dentro de cada eixo, por meio das agOes

estratégicas.
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QUADRO 8.1 — EIXOS E ATRIBUTOS CONSIDERADOS NA SISTEMATIZAGAO DAS AGOES ESTRATEGICAS

EIXOS CONDUTORES DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE MEDIANEIRA-PR

1. TRANSPORTE 2. 3. TRANSPORTE | | 4 [FANSPORTE 5. AGESSO AO O L ATSPORTE 7. TRANSPORTE | [8. REGULAMENTAGAO
PEDONAL CICLOMOBILIDADE PUBLICO N MUNICIPIO P ESCOLAR E GESTAO
ATRIBUTOS
SINALIZAGCAO E
SEGURANGA X X X X X X X X
VIARIA
ACESSIBILIDADE
UNIVERSAL X X X X X X
ADEQUAGAO DA
LEGISLACAO X X X X X
MOBILIDADE E
o UIne X X X X X X X
REDUGAO DE
ACIDENTES X X X X X X X
TECNOLOGIA E
INOVAGAO NO X X X X
TRANSPORTE
INFRAESTRUTURA X X X X X X

Fonte: FUPEF (2022).
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9 22 AUDIENCIA PUBLICA

No dia 28 de julho de 2022, as 19h00, ocorreu a 22 Audiéncia Publica do
Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira, no Auditério Contador Ivo Endrigo —
anexo a Prefeitura Municipal. A Audiéncia contou com a participacao do Sr.
Prefeito Antonio Franga Benjamim, da Equipe Técnica Municipal de elaboragao
do Plano Municipal da Mobilidade Urbana de Medianeira (Decreto n® 204/2022)
— ETM, da equipe de consultoria da Fundacao de Pesquisas Florestais do
Parana (FUPEF) e da populacdo medianeirense. Para os que nao puderam estar
presentes, a Audiéncia foi transmitida de forma online sincrona através da pagina
do Facebook da Prefeitura Municipal de Medianeira e pelo canal da Prefeitura
no YouTube.

O apresentador da Audiéncia descreveu a importancia de um Plano de
Mobilidade Urbana e convidou para compor a frente de honra o Prefeito
Municipal de Medianeira, Eduardo Franca; o coordenador do projeto, Professor
Dr. Eduardo Ratton; a coordenadora municipal do Plano de Mobilidade Urbana,
Candida Paz. Em seguida, o Professor Eduardo Ratton falou sobre a importancia
da participacdo popular nas Audiéncias Publicas e a importancia que a
mobilidade tem em nossas vidas. Entdo, o Prefeito Antdonio Franca fez
agradecimentos aos envolvidos na elaboragdo do Plano e a populacao pela
participacao no evento.

Em seguida foram convidados para compor a mesa de honra o Professor
Dr. Eduardo Ratton, a coordenadora executiva do projeto, a engenheira Amanda
Gallucci e a arquiteta e urbanista Maria Paula Beck. Apo6s, o Professor Dr.
Eduardo Ratton explicou de forma resumida os dados que serdo apresentados
na reuniao e falou sobre as diretrizes e objetivos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e os motivos da priorizacao dos transporte ativos e coletivo

ao motorizado.
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FIGURA 9.1 — 22 AUDIENCIA PUBLICA DE MEDIANEIRA

Vi Corere o URR o : MEDIANEIRA

Eduardo Zighioli
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Fonte: FUPEF (2022).

A apresentacdo foi continuada pela coordenadora executiva Amanda
Gallucci que exibiu as etapas ja realizadas e a serem realizadas no Plano de
Mobilidade Urbana. Juntamente com a arquiteta Maria Paula Beck, foram
retratados os resultados dos inventarios fisicos municipais: as condi¢cées das
calcadas e pavimentos, estacionamentos, infraestrutura de acessibilidade,
pontos de taxi, mototaxi e transporte publico, infraestrutura cicloviaria e demais
assuntos da mobilidade local.

Também foram apresentados os resultados das pesquisas de Perfil da
Mobilidade Urbana de Medianeira, a Pesquisa de Satisfacdo do Transporte
Publico, Pesquisa de Satisfacdo do Transporte Escolar e Pesquisa de
Ciclomobilidade. Por altimo, os resultados das contagens de trafego direcional e
classificatéria realizada em pontos criticos de acidentes ou de maior fluxo de
veiculos no municipio, bem como sua interpretagéo de resultados através da
definicdo do nivel de servico das vias do municipio.

Como uma das formas de garantir a participacao popular, foi utilizado o
site Menti, que permite a criacao de nuvens de palavras atraves de contribui¢cdes
das pessoas presentes na audiéncia. O recurso foi utilizado em duas ocasides e
para as seguintes perguntas:

e “Qual o maior problema de mobilidade de Medianeira?”

e “Quais ruas gostariam que existisse infraestrutura cicloviaria?”
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Para a primeira pergunta, as respostas que mais obtiveram destaque

foram: sinalizacao, trincheiras, ciclovias, acessibilidade e passeio publico.

Ja na segunda pergunta, as vias mais enfatizadas foram: Av. Pedro

Soccol, Av. José Callegari, Av. Brasilia, Av. 24 de Outubro, Av. Brasil e Av. Rio
Grande do Sul.

Além dessa interacéo, a todo momento o chat do YouTube e Facebook

ficou aberto para perguntas e sugestoes, as quais foram respondidas ao fim da

apresentacao juntamente com as perguntas da populagcao presente no evento.

As contribuicbes podem ser observadas no QUADRO 9.1
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QUADRO 9.1 —- APONTAMENTOS DA 22 AUDIENCIA PUBLICA

Apontamentos
A Av. Brasilia deveria ser fechada para passagem de veiculos e permitir apenas
pedestres e ciclovia. O comércio seria beneficiado e seria uma opgao de lazer para o
Medianeirense.

Abertura da Jodo XXIII até a area industrial para desafogar a 24 de Outubro.
Cruzamento da Av. Rio grande do Sul com a R. Argentina fica impossivel em horario de
pico, ocorrem muitos acidentes

Av. Jodo XXIIl, R. Para e R. Parana precisam ser observadas nos seus cruzamentos
com as ruas Argentina e Paraguai.

R. Paran& com a R. Paraguai tem alto fluxo de criangas no horério de entrada e saida da
escola.

Providéncias para o viaduto do bairro Belo Horizonte, estd muito congestionado.
Alternativas para a R. Iguacu, esta perigosa e movimentada.

Calgamento no bairro Panoramico.
Falta de uma estrutura melhor, principalmente para deficientes e idosos, as calgadas
estdo mal conservadas.

Precisamos de transporte publico adequado.

Estamos aguardando um semaforo no cruzamento da R. Belém com a Av. Brasilia.

Os estacionamentos do Centro ficam cheios dos carros dos vendedores, se houvesse
um transporte publico adequado e a certeza dos pontos e horarios certos, certamente as
pessoas usariam mais o 6nibus ja que é amis seguro que deixar o carro parado o dia
todo.

Uma oportunidade de incentivar o ciclismo.

O maior problema do transporte publico é a falta de informagdes, néo se sabe sobre as
linhas, onde séo os pontos, as ruas que passam, horarios... Isso precisa ser mapeado
online para todos verem, quando se quer ir para um lugar diferente é mais facil ir de carro
ja que nao se tem informacgoes.

Para incentivar o transporte ativo seria ideal um projeto de arborizacdo, em alguns
horarios fica impossivel andar a pé por causa do sol.

A Escola Municipal Jayme Canet precisa de reforma na calgada e que transformem a rua
da frente em mao Unica para minimizar acidentes.

Ha previsao para colocacao de cameras nos semaforos?
Tem crescido a frota de veiculos de Medianeira, faz-se necesséario o0 aumento de vagas
de estacionamento para os comerciantes.
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29
30

A porcentagem de causadas sem revestimento causa acidentes ja que os pedestres tem
que dividir a via com os veiculos.

Av. Joao XXIll, tem jardins no lugar do passeio e muretas que vao até o meio fio,
impossibilitando a passagem do pedestre.

Av. Rio Grande do Sul no cruzamento com a R. Bahia tem muitos acidentes em horario
de pico, sugestao é mudar a preferencial para a Rio Grande do Sul ou adicionar rotatéria.

R. 24 de Outubro préximo a Frimesa necessita de mao dupla pela falta de trincheiras.
O centro comercial é muito concentrado, é preciso de mecanismos para que ele se
espalhe um pouco mais, talvez através das ruas binarias.

Fluxo muito grande de motos com velocidade muito alta, que realizam conversdes
proibidas. Deveriam usar os guardas municipais para orientar a populacao e ajudar na
sinalizacao do transito.

Pensar em alguma forma de beneficios da Prefeitura para com as empresas do Centro,
de ajudarem os funcionarios a comprarem uma bicicleta para se locomoverem ao
trabalho. Empresa pode ter um chuveiro para o funcionario usar antes do trabalho.

A divulgacao da Audiéncia Publica podia ser melhor para mais pessoas ouvirem.
Necessitam de estacionamentos em diagonal para facilitar o desembarque de pessoas
com deficiéncia.

Transformar a visédo do agente de transito de forma a orientar antes de fiscalizar.
Instalacéo de cicloparadas nas principais vias.

Problema de altimetria do municipio dificulta 0 uso da bicicleta.
Fonte: FUPEF (2022).

Depois de respondidas as perguntas e sugestées, o Professor Dr.

Eduardo Ratton encerrou a cerim6nia com agradecimentos.

FIGURA 9.2 —- ESPECTADORES DA 22 AUDIENCIA PUBLICA DE MEDIANEIRA

22 Audiéncia Publica

Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira/PR

Online e presencial
28 de julho de 2022

@ o

22 AUDIENCIA PUBLICA DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - 28 de ju...

dY Gosto Comentar &> Partilhar OO 5 - 44 comentirios

Fonte: FUPEF (2022).

RELATORIO DO PROGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA
352



F fuper

A 22 Audiéncia Publica recebeu 560 visualizagdes em sua transmissao
na pagina de Facebook da Prefeitura Municipal de Medianeira e 44 comentérios
até o dia 02 de agosto de 2022. A lista dos presentes no auditério encontra-se
no ANEXO I.
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10CONCLUSOES

Em suma, este Relatério de Progndstico da Mobilidade (P5) expde os
elementos que sintetizam o diagnéstico da mobilidade urbana em Medianeira,
concebendo assim a etapa de progndstico. A infraestrutura presente, os anseios
e potenciais identificados ao longo de todas as etapas de diagnostico sao
reunidas e integradas neste relatorio para a construgéo de cenarios, que facilitem
a identificacao das problematicas e solugées. Os cenarios, feitos pelo método de
prospectiva via cenarios, séo divididos no Cenario Atual, Tendencial e Projetado,
formando uma triade que auxilia no reconhecimento das adversidades do
sistema de transporte, com possiveis deliberagdes generalizadas, a serem
detalhadas no proximo relatério.

O presente relatério é entdo o 5° produto do Plano de Mobilidade
Urbana de Medianeira-PR, conforme Plano de Trabalho e contrato celebrado
entre o Municipio de Medianeira e a FUPEF do Parana. E também a base que
sera usada para assentar as propostas e acdes, na busca da efetuagdo do
Cenério Projetado, com os aspectos de mobilidade sustentavel e inclusiva na
cidade.

Vale ressaltar que a elaboragdo do PMU néao se restringe aos seus
relatérios e produtos. Todo o seu processo de concepcao envolve
constantemente a participacao popular na busca da gestdo democratica da
cidade e na intengdo de melhor qualidade de vida e de uma mobilidade
sustentavel. Espera-se que os inventarios, reunides, relatérios e o préprio Plano
cumpram nao s6 a obrigacao legal, mas também contribuam para a formulacéao
e execucao de politicas de desenvolvimento econémico e urbano sustentavel e
uma tomada de consciéncia do poder publico e da populagdo em prol desse
resultado.
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ANEXO | - LISTA DE PRESENCA DA AUDIENCIA PUBLICA

22 Audiéncia Publica do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira
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